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Dobpce 1500

ESPECIFICACIONES 9
1.500 1.800 - 1,500 1.800
BLOCK DE CILINDROS - 4 450
ﬂ“ﬂlﬂ‘l asiento ......c:2-- -
Mistellale o soin s nmatnt dad Fundicién de Hiezro Maximo de Contacto ... 1,8 mm (.070™)
Mixima ovalizacién del cilindro Margen minimo sobre el asiento {01 mm (040")
antes de reacondicionar ..... 0,127.mm (.005") enlavilvula .............. . .
Mixima conocidad del cilindro an- ! Ve i
ke 0,254 min (.010") R 0l Yestigom A 0,025 - 0,063 mm (.001 - 0025
Mixima sobremedida ......... 0,76 mm (.030") BRMR o= v oz e e 0,063 - 1,101 mm (.0025 - .0040’
Camisa de Cilindros ¢ Exterior .. 89,33 - 89,86 mm ESCAPE . .o vvvovnnnnnens T ! . :
) (3.537-3.538™) Miximo permitido antes de
Camisa de Cilindros - Ajuste de 5 acondicionar "
interferencia AdmISION < ooocvasmiiaaies 0,089 mm (.0035")
erferencia ............. 0,050 - 0,101 mm (.002 - .004™) e 0,1397 mm (.0055")
e o 109,95 - 109,70 mm
TAPA DE CILINDROS BN tvies « - - (4329 -4.319")
Material .................. ‘ Fundicién de Hierro . :
Cimara de Combustién tipo . Circular Guias de vnm ___________ 7,937 -7,962 mm
Descentramiento maximo del i (.3125 - .3135")
asiento de la vilvula ........ 0,025 mm (.001™) B i 0,076 mm (.003™)
Angulos de asiento de Vilvuls 45 i~ sﬁﬁ:‘m& __________ 0,38 mm (.015")
Juntade la tapa-Tipo ........ Asbesto aglutinado con 3a. Sobre Medida .......... 0,76 mm (.030™)
" refuerzo interno
Volnmen de la camara de combus-
(v O 1 o S LN 13,7a 16,2 cc el Vastago de la Vil-
Mixima variacién de volumen en- S | Dﬁmtm g o
trecdmaras .............. 0,60 cc Admision
Rubqn méximo del asiento de la Valv. Standard ......... 7,899 -7,.912 mm
................... 0,127 mm (.005") (3110 - 3115™)
Dn.me!ro de los muductos de ad- ler. Sobre Medida . ..... 0,076 mm (-003. )
.................. 30 mm (1.181") 2a. Sobre Medida ....... 0,38 mm (.015™)
3a. Sobre Medida ....... 0,76 mm (.030™)
VALVULAS i
glv. Standard ......... 7,861 - 7,874 mm
Material ot (3095 - 31007
Admidon ... SESe LRIl Cromo - Niquel - Manganeso ler. Sobre Medida ...... 0,076 mm (. ‘:
Esm .................. Silicio - Manganeso 2a. Sobre Medida ....... 0,38 mm (.015')
Ubicacion de las Vilvulas ...... En cabeza de Cilindros 3a. Sobre Medida ....... 0,76 mm (.030™)
Regulacién de la luz de Vilvula por medio de tornillo
Luz de vilvulas en caliente Alzada de Leva en el balancin
Admiaion L0ttt e i 0,25 mm (.010™) e R R 6,60 mm (.260™)
Escape .................. 0,35 mm (.014™) | NN 6,60 mm (.260™)
Mixima de Vilvulas
Didmetro de la cabeza de valvula genclumm la Luz) 7
Adinigdon =t ] e R 37,998 - 38,10 mm AT R R 9,322 mm (.367‘ ")
(1.496 - 1.500™) ESCADE . .ovnvneeeainen 9,22 mm (:363 )

31,14 - 31,24 mm
(1.226 - 1.230™)




10 Dobace 1500

1.500 1.800
RESORTE DE VALVULA
PO il it e e s . Doble
Diametro del resorte externo ; 29,64 mm (1.167")
Didmetro del resorte interno . . . . 21,97 mm (0.865")

Longitud del resorte externo ins-
talado ...., I e

Longitud del resorte interno insta-
Ry s SR i &

Longitud libre del resorte externo

Longitud libre del resorte interno.

* Carga de control de resorte ex-
terno

terno

* Nota: Las cargas de control de

lonumtuumidenahlongi-
tud de instalados.

CASQUILLO DE ASIENTO
DE VALVULA DE ESCAPE

Didmetro Standard ...........
ler. Sobre Medida
2a. Sobre Medida
3a. Sobre Medida

ARBOL DE LEVAS

Impulsion .................

Numero y tipo de Cojinetes

Didmetro de los mufiones
Delantero

Didmetro interior del Cajinete
Delantero ...,

34,04 mm (1.340")
25,53 mm (1.005")

38,33 mm (1.509™)

30,48 mm (1.200")

23,9 kg (52,7 Ibs)
+ 5%

7,85 kg (17,3 Tbs)
t 5%

32l600 - 32.626 mm
(1.2835 - 1.2845™)
0,051 mm (.002")
0,127 mm (005")
0,254 mm (.010")
0,063 - 0,114 mm

(0025 - :0045™)

por cadena
3 - Aluminio - Estafio

49,136 - 49,154 mm
(1.9345 - 1.9352™)
(1.7470 - 1.7477")

39,611 - 39.629 mm
(15595 - 1.5602™)

49,187 -49,212 mm
(1.9365 - 1.9375™)
44,424 - 44,450 mm
(1.7490 - 1.750™)

ESPECIFICACIONES 11

1.500 1.800

Tolerancia de Funcionamiento ..

Miximo permitido antes de rea-

% CIONAY oo oo amnanens
}u.::?xiial permitido .........

Comienzo antes del PMS ...
Fin después del PMI

g:::nzomtesdel PMI ....
Fin después del PMS .......

CIGUENAL

Ovalizacion permitida entre las to-
lerancias diametrales maxima
minima

DHLWommuﬂomdem

............ “aen

39,662 - 39,687 mm
(1.5615-1.5625")
0,033 - 0,076 mm
(.0013 - .0030™)
0,127 !'nlin (.005™)

0,101 - 0,228 mm
(.004 -.009™)
Arandela de empuje

28°
64 .
I
72¢
20°

Totalmente contrapesado
Hierro fundido modl.ll_}:n14 St
64,210 - 64,312 mm | 77,14-77, mm
(2.528-2.532") (3.0370 - 3.0409™
respeldo de acero
5 - trimetilico con

53,962 - 53,980 mm 60,299 - 60,317 mm
(2.1245 - 2.1242") (2.3740 -2.3747™)
0,254 mm (.010™)

1.01 mm (.040™)

0,018 mm (.0007")

787 - 50,800 mm 53,926 - 53,975 mm
s(tli'.pgos -2.0000") (2.1245 - 2.1250")
0,254 mm (.010")

0,0127 mm (.0005™)

2 — Medias lunas de
cobre-plomo con

respaldo de acero
0,05 - 0,20 mm (.002 - .008™)
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12 Donge 1500
——— —
1.500 1.800 1.500 1.800
—_—
Tolerancia entre mufién de ban- PISTON
cada y cojinete . .
.......... Enterizo
0,012 - 0,063 mm QIPO. cvcnrrmrrries et enans ¥ . it
BIELAS (:0005 - .0025") B koo e Aearitan e A ia.- B
TPO, woveevcevesssinnecnonl 0 Desfraeemgm. o SO s e vaesaee 75,7 mm (2.98”)
Material .. ooonn e s D ento del perno ... .. 1,52 mm (.060™)
: 1 s senin SIS ds it cero forjado : i T
Distancia entre centros ........ 126,08 - 126,13 mm l 139,11 - 139,16 mtt'g:dxda __________________ 2,03-2,15mm 1,52 - 1,65 mm.
Coiinete (4.964 - 4.966") (5.477 - 5.479™) F : ’ .
A = vsveanid G Trimetilico con respaldo (.080 - .085™) (.060 - .065™)
. ; de acero ijon maxima de peso permi-
Dug;:ltﬂ interior s:e l]a cabeza de | 54,508 - 54,521 mm 57,683 - 57.696 Vaﬂ;::’:m B /o 4w oim o minim s 4 gs (CI,|141 onzas)
(sin cojinetes) ........ (2.1460 - 2.1465° ' : o g
Tolrancia de funcionamienic on . B 2 e A~ ... oo 86,048 - 86,058 mm
_tre mufién y cojinete ....... 0,022 -0, 0009 - " (3.3877 - 3.3881")
Mixime tolerancia antes de re- 060 mm (.0009 - .0024") Grado “B” . .oroeerananans 86,058 - 86,068 mm
- aconxt;?:nal: g 0,099 mm (0039”) - (3.3881 - 3.3885")
1620 axial de la biela ......... 0,177-0,3 007 -0.12" BEFLML L b b, o d S 86,068 - 86,078 mm
Diimetro interior del buje de 0% 3m.C007'- 0,12 f¥sdo “C (3.3885 - 3.889"™)
- : I T e 1 SR 86,078 - 86,088 mm
Qlasificacion alta .......... 23,820 - 23,823 mm (3.3889|- 3.3893"™)
: 9378 - . T . Solament
Clasificacién media ........ 23(.318 : 23983;3 gm muné" e .e_n‘ e ________ 86,088 - 86,098 mm
o (9377 - 9378") (3.3893 - 3.3897")
Clasificacién baja .......... 23,815 - 23,818 mm Sobre Med. Mix. 0,30 86,819 - 86,829 mm
;| de la falda del piston, medi-
PERNO DE PISTON “:: en angulo recto al orificio
del perno y a 15,951 mm o
Enpoh .............. ~ W L Totalmente flotante (.628") de la parte inferior 0,063 - 0,083 mm (.0025 - .0033™)
Lu plazado po!' .............. Anillos ilsegeru o “GICHPS"
Zentre piston y perno. ... 0,0025 - 0,0076 mm AROS
- -0001" a " .
Clasificacion Alta - 2(3,3 15 - -:3 .g?g3m:ﬁ COMPIESiOn ... ovnvevnenns 1° cromado — 2° biselado
(Color blanco) ... (9376 - .9377") Control de aceite .......... Uno - ranurado
Didmetro4 Clasificacion Media - 23,812 - 23,815 mm Luz de aros (entre puntas) | "
(Color verde) ...... (.9375 - .9376™) Compresion . ............- 0,406 - 0,558 mm (.016 - 0.22")
%asllﬁum;maa)ja - 23.810 - 23,812 mm Control de aceite .......... 0,355-0,508 mlm (.014™ - .0.20™)
> (Lolor amarillo) .... 2 » Tolerancia de montaje en la ranu-
Clase de Ajuste .............. A mmg'ﬁ;‘u..fﬁp,’mm ; ra del piston .. ,e ......... 0,04 -0,19 mm (.0016 - .0035™)
Longitud de 20°C (68°F) para todos los casos
gitud ... .. . 74,52 - 74,62 mm (2.934 - 2.938")
D e . BOTADORES
con un piston del mismo grado Mecinico
eolor. it DO .. oo i
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Dopae 1500

1.500 1.800

Bomba

Presion normal con motor calien-
te y a régimen normal de fun-
cionamiento (aproximadamen-
tea2.400rpm.). .........

Presiona 1.000rpm. .........

Fundicion Aleada Acoquillada
y Templada
0,038 - 0,071 mm
(.0015 - .0028™)

23,7617 - 23,7744 mm (.9355 - .936

49,53 mm (1.950")

Cadena doble
64
9,52 mm (.375™)
15,95 mm (.628'")
6,35 mm (.250™)

Tipo rotor excéntrico
Por engranaje a dientes oblicuos
en el arbol de levas

3,51 -4,21 kg/ems
(50 - 60 Ibs/plg2)
1,75 - 2,86 kg/ema
(25 - 35 Ibs/plg2)
Del flujo total
300 cc
3,970 Its.
4,270 Its.

ESPECIFICACIONES 15
DATOS DE TORSION
Kgm | Lbspie | Kgem | Lbsplg
de tapa de cilindros ;,;2 gg
Tuerca de ta de cilindros ’
' ,::.sd?tapa en block de Cilindros 1,93 14
Tornillos de torres de balancines 2,35 17
Tornillos y tuercas de multiple de admi- ”
sion y escape 2 la tapa de cilindros 2,25 16
T de tapa de distribucion 1,79 13
Tornillos de bomba de agua al block de
cilindros 1,79 13
Tomillos de bomba de agua a tapa de .
distribucion ) 1,65 12
‘'omillos de multiple de admision y esca-
i pe en la tapa de cilindros 1,38 10
Tuerca de biela 4 29
Tornillos de bomba de aceite a block 96,8 B4
Bulones de tapa de bancada 1,60 55
Tornillos de volante de embrague 5,53 40
Tornillo de polea de cigiiefial 691 50
Tomillo de engranaje de drbol de levas 4,70 34
Tomillo de soporte de motor a block de
cilindros 2,35 17
Bujias 1,65 12
Tornillos de plato de embrague 2,35 17
Tomillos de fijacion de cirter 83,1 72
Tornillos de bomba de nafta 1,38 10
Tornillos de fijacion de alternador 1244 108
Tornillos de tapa de balancines 96,8 84
Tuercas de cafio de escape en miiltiple 1,65 12
Tornillos de Tensor de cadena de distri-
bucion 96,8 84
‘omillos de placa de empuje de drbol de
y levas . . 1244 108
Tuerca de soporte de motor a travesafio 3,73 27
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Sistema de combustible
Capacidad del tanque de combustible
Carburador 1500 hasta 1974

Y SRR
Difimetro de la garganta . . . ... ...
Difimetro del surtidor princi !

F T ORI i Sl N
Resorte ,..........cooomnueennns.
Altura del flotante [ punto alto ...

punto bajo ...
Rpm de baja .................
Regulacién marcha lenta acelerada

(jenh‘o lalam;bemddel tornillo’ de
ajuste y
i y eva de marcha lenta

Motor 1500
Con carburador Holley modelo 1908

Surtidor principal .................
Didmetro del difusor ...............
Apertura vilvula de potencia en Hg. ...
Capacidad bomba de aceleracién en 20

BMBOIRARS o o ocoooucs s vo ilind o
Posicion del eslabon bomba aceleracién .
Nivel de combustible tomado por el dia-

fragma sistema de potencia .......
Velocidad de la marcha minima .. .....

Motor 1,8 (1800 cm?)
Con carburador Holley modelo 1908

45 litros

Zenith Stromberg 150 CDS

35,81 mm

2,286 mm (0,090")

Manual

58

Color ‘rojo

16 mm (La medicion se realiza en
9 mm los bordes del flotante)
700 - 750

1,02-1,27 mm (0,040-0,050")

Desde octubre de Desde abril de
1975 hasta abril 1978
de 1978 RX 7040-A
RX 7034-A
Ne58 N® 49,
31,75 mm 28 mm
165,1 a 101,6 mm 127276 mm
11214 cm?® 7a9cm?
exterior interior
20,25 mm 20,25 mm
850 r.p.m. 800 r.p.m.
Hasta agosto Desde agosto
de 1979 de 1979
RX 7035-A RX 7048-A
Ne 64 Ne57
34,9 mm 31,75 mm

Apertura de la valvula de potencia en Hg.
Capacidad bomba de aceleracion en 10
BREDIRdAY i s
Posicon eslabon bomba de aceleracion
Nivel del combustible tomado por el
diafragma del sistema de potencia

ESPECIFICACIONES 17
165,1 a 101,6 mm 127 a 76 mm
952125 cm? 7a9cm?
exterior interior
20,25 mm 20,25 mm
800 r.p.m. 800 r.p.m.

Velociad de la marcha minima .......

Bomba de combustible
e S R P R R YT I

Presibna 700rpm...............
Caudal (a 1.500 - 2.000 r.p;m. del
IO s R TR e ey

Sistema de enfriamiento

Capacidad (incluido el calefactor) .

Tipo de radiador ................
Bulones de fijacién .. ..........

iTapa-de radiador oo cas e

B o e R

Diadmetro del ventilador ..........
Cantidad de paletas ...........
Bulones de fijacién ... ... ... ..
Material con que estd construido .

Luz entre el ventilador y el radiador
Termostato

Abertura nominal (parcialm. abierto)
Abertura completa (totalm. abierto)

Bulones de fijacién de la tapa del
compartirhiento del termostato . ..

Bomba mecinica
0,19 - 0,29 kg/em?
(2.75 - 4,25 Ib/pulg? )

560 cm® por minuto

7,4 litros
De tubos y aletas
4

Con valvula de descarga de sobre-
presion

0,985 kg/cm* (14 1b/pulg®)
325 mm (12,79”)

6

4

Plastico

31 mm

82° C (180° F)
95° C (203°F)

2

Valores de torsion para apretar las uniones roscadas

Bulones de la bomba de agua:

Pasantes a la caja de distribucién/block (2) ‘179 cmkg
Pasantes a la caja de distribucion (3) .......... 185 cmkg
Bulones del ventilador .....................0.. 9688 cmkg
Bulones de la tapa compartimiento termostato .. .... 165 cmkg
Bulones de fijacién del radiador .................. 86,4 cmkg
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Sistema de encendido 1.500 - 1,8
Distribuidor

AVANCE CENTRIFUCO AVANCE POR DEPRESION

Grados E5 e 5 Grados ‘32:"};]
2{14. 200 - 400 0 - i: 76,2 mm (3”)
8B 1% 1-4 127,0 mm (5”)
4 s s 6 - 8° 215,9 mm (8,57)
i }ggg 8?:8 - g,.B" 455,6 mm (14")
e . i:2m - 5772 mm (18%)
Orden de encendido . ........ .. 1-3-4-2
Luz entre contactos (platinos) .... 0,46 mm (0,018™)
Angqlo de contacto ............. 67°: 8
Tensién del contacto mévil ., ... .. 481 - 600
Punto de encendido 1500 12°apms.
Punto de encendido 1,8. .. ...... 70 a.p.m.s
Capacitancia del capacitor ........ 025 -0 :
Sentido de rotacién del distribuidor (iontmﬁo’zsasl fdi las agujas del reloj
Bujias
MUV comummmmnnn e RS Champion N7Y, PVI - PAG 152
Meditdy r@nsitiantadiomes s 14 mm
Luz entre electrodos ............. 0.63 mm (0,025%)

Bobina de encendido

-Resistencia del primario a 20° C . .. 3,15 - 3,45 Ohm

Resistencia del secundario a 20°C .  10.000 - 12,500 Ohm

EMBRAGUE
%;r:n ......................... Borg y Beck
.......................... Monodisco en seco; operado por dia-
tragma
Disco de embrague
Tipo de segmentos .. Asbesto
B8 coendanngiana y tejido moldeado

Di4 Ie:te::lor Srereesieninas 190 mm (7,57)

Detro interior . .5 ....ctumnns 138,38 mm (5,37")
Espesor del material ............. 8.4 0,133~
Nimero de resortes de amortiguacién 4 i
Color de los resortes .. ........... Varia entre gris y verde
l?ep:nddn ...................... sdl?nh' por cable
Rodamiento de embrague ........ A bo

ESPECIFICACIONES 19

Cubierta de embrague

Bulones de fijacion al volante ... 6
Remaches de fijacién del diafragma 9

Flejes de acero ................. 3
Presion del diafragma ........... 339,75 kg (750 Ib)
Altura desde la cara del volante del

motor ..... AR 3okl 50 mm (2")
Plato de presién
Didmetro eXtermno ............0..- 194,56 mm (7,66")
“Cll-ﬁ;' pivoteadores del diafragma . 3
Anillos pivoteadores del diafragma . 2
Jusgo lbre
En el TR S R SRS AN 20,3 mm (0,8007)
En la horquilla de embrague ..... 48 mm (0,187%)
Conjunto cubierta del embrague
Balaneeo . ........iieiiaons B 38 g/cm (0,5 onz/pulg.)
L s h daviee Sk et vencs oy 3,58 kg (7,86 Ib)

Valores de torsion para apretar las uniones roscadas
Bulones de fijacién cubierta del em-

brague al volante ........... 2.2 mkg
Bulones y tuercas de-la carcasa cu-

brevolante ................. 5,53 mkg
Cubierta inferior del embrague al

cubrevolapte ............... 0,41 mkg

Contratuerca de la tuerca de ajuste 0,42 mkg

CAJA DE VELOCIDADES

v e e De cuatro marchas sincronizadas y
marcha atris
Cojinetes del eje de directa ....... Rodamiento rigido, de una hilera de

bolillas, y buje de bromce en

_ alojamiento del cigiiefial
Arandelas selectivas del eje de di-
EBOEE. . oo v e a o SR S 1,30 - 1,35 mm (0,051 - 0,053")
1,42 - 1,47 mm (0,058 - 0,058"
1,52 - 1,57 mm (0,060 - 0,082")

—

Separacién entre anillo de seguro y
arandela del eje de directa .. 0,03 - 0,18 mm (0,001 - 0,007")
Nimero de rodillos del eje de directa 23 .
Coijinetes- del eje principal ........ Rodamiento rigido, de una hilera de
bolillas, y buje lubricado sobre
acoplamiento de carddn
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Cojinetes del 4rbol secundario . .. .. Rodillos en ambos extremas
Numero de rodillos del arbol secun-
dario ............... i 26 en cada extremo
Tolerancias del eje principal:
Engranaje de 1# ._.......... 0,12 - 0,21 mm (0,005 - 0,0085")
Engranaje de 2* ... . ...... 0,10 - 0,19 mm (0,004 - 0,0075")
Engranaje de 8% ... .. ... .. 0,10 - 0,19 mm (0,004 - 0,0075")
Separacién minima del anillo de
sincronizacién ........... 0,254 mm (0,010”)

Oscilacién méxima de los ani-
llos desplazables de los sin-
cronizadores ...........

Tolerancia axial del &rbol secundario

Espesor —selectivo— de la arandela
de empuje delantera del &rbol
secundario

Espesor —no selectivo— de la aran-
dela de empuje trasera del drbol
#oeadario . oaniouns e

Engranaje sinfin del velocimetro . . .

Piién del velocimetro

Relacién de engranajes:
Primera ................ ....
Segunda ...................
Tercera
Directa

0,254 mm (0,010")
0,15 - 0,25 mm (0,008 - 0,010")

1,47 - 1,52 mm (0,058 - 0,060")
1,55 - 1,60 mm (0,061 - 0,083")
1,63 - 1,68 mm (0,064 - 0,088")

L,78 - 1,83 mm (0,070 - 0,072")
Forma parte del éje principal
De 17 dientes

L5y

(=]

28
e e

3,450 :
1,7 litr
Aceite de motor sae 30 mp

Valores de torsion para apretar las uniones roscadas

Tuercas de tapa de la directa
Tormillos de la tapa superior ... ...
Tornillo guia del engranaje de mar-
chacatelis ... ..., 000 T s
Tornillo de la brida del ‘piiién del
velocimetro ........ .. ... ...
Tornillos de extensién a la caja ...
Tornillos de la placa del conjunto re-
sorte y émbolo de murcha atras
Tuerca delantera del eje principal . .
Tuerca trasera del eje principal (em-
pleando la lave especial para
esta tuerca)
Tomillos de cubrevolante al block . .
Tapones de carga v drenaje de aceite
Soporte de caja a travesafio

83,1 emkg
55,3 cmkg

346 mkg

553 cmkg
1,94 mkg

553 emkg
9,68 mkg

9,54 mkg
4,15 mkg
4.15 mkg
3,60 mkg
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Travesaio a carroceria ...........
Pivote de horquilla de embrague ..
Tomillo de contraplaca del eje del

engranaje de marcha atris y se-

cundario sen
Tomillos de la brida de sujecién del
cojinete trasero del eje prh}cipal
Tomillos de la placa de sujecion de
pemos de posicién de los ejes
T Y R e e

55,3 cmkg
1,65 mkg
41,4 cmkg

Caja automitica
Ver capitudo 4

CARDAN Y JUNTAS UNIVERSALES

Carddn
Tipo ........ R i 8 e

Longitud de control (tomada desde
la linea de centro de la junta
universal [cruceta] delantera
hasta la junta universal trasera)

Didametro norrnal exterior .........

Excentricidad maxima admisible (me-
dida a 76 mm de los cordones de
soldadura en ambos extremos)

Excentricidad méxima en el centro .

Balanceo dinamico (medido en cada
extremo, a 3.000 r.pm.) ....

Longitud de los extremos del eje car-
din provistos de goma ......

Juntas universales

Niomero y tipo ......coovviennon..
L:briqacién del tubo desplazable y
las juntas universales ........

Tubular, con amortiguacion por aros
de goma

1.204 mm (47,400%)
76,2 mm (3")

0,508 mm (0,020")
0,508 mm (0,020")
29 g/em (0,4 onz/pulg.)
215,9 mm (8,500")

2: de cruceta y rodillos

Cada 12.000 km

Valores de torsiin pﬁra apretar las uniones roscadas

Tuercas de acoplamiento de la brida
BEARBRR - o i s A e

2,35 mky
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EJE TRASERO

TRANSAX

Modelo y tipo ..................
Engranaje de mando (pifién-corona)
Relacién de desmultiplicacién
Propulsn i it et sy it e
Engranajes del diferencial ........

Pinén de mando

Distancia de montaje nominal ... ..
Altura de la ‘cabeza del pifén (no-

01T 1o N Yo N s
Variacién de la distancia de montaje

Forma de ajuste .................
Ubicacién de los suplementos . .. ..
Espesor de los suplementos de ajuste

Cubierta del diferencial

Expansién de la cubierta (mediante
la herramienta especial expanso-
ra). Maximo ...............
Valor preferible ..........

Precarga de los cojinetes

Valor para cojinetes usados, medido

con dinamometro ...........
Forma de ajuste ............. s
Ubicacién de los suplementos .. ...
Espesor de los suplementos de ajuste

Corona

Alabeo méximo admisible (obtenido
por diferencia de lecturas max,
y min. del juego libre entre pi-,
fibn y corona) ..o............
Puntos de verificacién ...........

Juego libre entre dientes de pifién y
R R

Espesor de los suplementos de ajuste

Dana 30; semiflotante

Hipoidal cdnico

410:1

Por brazo de suspensién y reaccién
Conicos rectos

— 0.025 mumn

57,150 mm (2,250”) (%8910

0051
(0.002%)
34,925 mm (1,375") :
Segin indicacidn en el pifién (cabe-
za y vastago)
Por transferencin de suplementos
Detras del cono del cojinete delantero
0,076 - 0,127 - 0,254 - 0,762 mm
(0,003 - 0,005 - 0,010 - 0.030")

0,51 mm (0,020")
0,25 mm (0,010")

3,175 - 6,350 kg (7 - 14 Ib)
Mediunte suplementos

Detras del cono del cojinete delantero
0,076 - 0,127 - 0,254 - 0,0762 mm
(0,003 - 0,005 - 0,010 - 0,030")

0,076 mm (0,003")
En tres posiciones distintas separadas
20° entre si, y a 3,17 mm (W")
del talén del diente en marcha
adelante. Se obtiene por dife-
rencia de lecturas de la luz en-
tre dientes.

0,127 - 0,228 mm (0,005 - 0,009")
0,076 - 0,127 - 0,254 - 0,762 mm
(0,003 - 0,005 - 0,010 - 0,030")
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Diferencial

Luz méxima entre tapas y cubetas
del diferencial .............
Luz radial entre los engranajes del
diferencial y la caja ........
Luz axial mdxima entre los engrana-
jes del diferencial y la caja (me-
dida entre arandela de empuije
y portacorona) .............
Forma de ajuste .................
Juego longitudinal del diferencial ..

Semiejes

Descentracion maxima de los semiejes
Medida sobre el manguito del
PIANBLATID ,awaiesietans

Medida sobre la zona del coji-
nete y retén de aceite (va-

lor maximo) ...........

Alabeo de la brida (medido perpen-
dicularmente a su cara externa,

lo mis cerca posible del borde)
Descentracién de la brida en el dia-
metro externo .........00000

Lubricacién

Tipo de lubricante ...............
Cantidad requerida ..............

0,076 mm (0,003")
0,076 - 0,152 (0,003 - 0,006")

0,203 mm (0,008") .
Por arandela de empuje tinica
Cern

0,152 mm (0.006")

0,025 mm (0,001")

0,127 mm (0,005")
0,05 mm (0,002")

Hipoidal, sae 90 ep
1,300 litro

Valores de torsién para apretar las uniones roscadas

Bulones tapa cubierta del diferencial
Bulones de las tapas de los cojinetes

Tuerca del pifion de mando .......
Bulones de la corona a la caja ....

Tuerca de rueda ................ '

Bulones de carddn (atrds) ........
EATON

WA eeanais e R A BTG

Propulsion ...........

Engranaje de Mando iPiﬁé;:.Corom) S

Engranajes de Diferencial

RELACION DE DESMULTIPLICACION
(CoronayPifion) ............cvuoun

25 - 3,5 mkg
5 -7 mkg

28 - 30 mkg
6 - 9 mkg
7.6 mkg

2,31 mkg

Semiflotante ! o
Por brazo de suspension y reaccion
Hipoidal Cénico

Conicos rectos
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PINON DE MANDO

{}?’{mn degjuste oo i s et Por suplementos
icacion de los suplementos ........ Entre la cabeza del pifion y el cono del
cojinete trasero
Espesores de suplementos . ........ .003” - .005™ - .006™ - .007™ - .009" -
.010™ - .011™ - .014™ - .020"
Precarga de los cojinetes
Medida con dinamometro ........... 6—11 Lbs (2,7—5 kg) para cojinetes usa-
dos
8-15 Lbs (3,6—6,8 kg) para cojinetes
nuevos

Nota: Dichas precargas sufren un incremento de 4
- 5 Lb i
completar de armarse la corona. s (1.8 - 2,3 kg) al

Forma de ajuste Por

deajuste ................... espaciador comprensible

DBICKCION 1o vivnvini s saiawsmismaavss Detras del cono del cojinete delantero

CORONA

Alabeo maximo permisible .......... Obtenido por diferencia de lecturas ma-
ximas y minimas de juego libre entre
riﬂo'élo ;r corona. No debe sobrepasar

= a3 ™ .
Juego libre entre diente de pifion y R
MO - oxwyon v cim wa .005™ — .009" -
Formade ajuste ........... A SR t?xgrsc:s ragi.gm(o’l TR ttme)
DIFERENCIAL

Luz axial rlnixima entre engranajes del
diferencial y caja del diferencial .... .010" (0,25 mm)
Medida entre engranaje y arandela de
. . empuj
Precarga de los cojinetes de diferencial 0015™ (0,038 mm)
SEMIEJES

Desceptram‘én maxima de los semiejes.
Medjc_: sobre el manguito del engra-
naje del diferencial (planetario) .. .006" (0,152 mm)
Mec:ljdln sobre la zona del cojinete y
el retén de aceite ............ .001™ (0,025
Alabeo de la brida medida en forma ¢ -
perpendicular a la cara exterior de
la brida lo mas cerca posible del
borde oosspaniinTEans 005 (0,127 mm)

ESPECIFICACIONES

Descentracién de la brida en el didmetro

BXLBTIOL (i cansicmivi pius i stawissinvvonts .002” (0,050 mm)
LUBRICACION
LUbFICANe .....o.ceveecevrerrersssresesesissenenensn. Hipoidal SAE 140 EP
Capacidad ... 850 ce
DATOS DE TORSION Lbs/pie
Tuercas de placa retén de semiejes...............
Bulones tapa cubierta del diferencial ............
Bulones traba de tuerca registro ...........c.ooee.
Bulones tapas cojinetes del diferencial .........
Bulones fijacion de corona .........cceceeemneeeneenias

DIRECCION

T e ..... Burman, a cremallera
T RTRCION . ... ocsissisis i s ssmsewasss JEB 1L
Numero de vueltas del volante entre
Eo16 Y LOPR inimiimaiissismarsimiis 3,66
Didmetro de giro .......ccicvninrencrcrernennee. 9,601 m
Suplementos de ajuste
Del amortiguador de la

cremallera .. ....cooeeeerainserearennns 0,050 - 0,127 - 0,254 mm
De precarga de los cojinetes
Aol DERBR <o spinsisiarssosysssss (0,002 - 0,005 - 0,010”)

Tensién del resorte del amortiguador
de la cremallera a 8,10 mm

03197 s SI0D kg (75 1b)
Nuimero de bolillas en cada cojinete

L2 5T L O — 14
Esfuerzo torsional requerido para

girar el pifon de la cremallera .......... 8,071 - 13,863 cmkg
Conexién entre colurana ¥ ..........ccoeeeeeenn. P0r eje intermedio y

cremallera ... saiasain acoplamiento flexible
Tipo de lubricante .......cccceveevereinnirocrens SAE 90 EP
Cantidad de lubricante requerida........... 0,142 litro

Valores de torsion para apretar las uniones roscadas

Extremo de rétula a brazo de

ALEOBIONY o1 ix oo siners suvskassommyemanpmosburssssasnssas 4,42 mkg
Contratuerca de varilla de direccién ...... 4,14 mkg
Cremallera a travesano ..........coeeieiennn 2,07 mkg
Volante a columna de direccién

Eje intermedio a columna ..o
Acoplamiento flexible a eje intermedio .. 2,07 mkg

25
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Acupliqnientn flexible a brida del pi-
MY e vn o mai wm am e e e s

Tnmil_I? de ajuste de la brida del pi-
fion

Tornillos de la plaqueta del intermi.

2,07 mkg
1,38 - 2,07 mkg

tente y palanca «............ 27
Tormiiloslde la lal'ilil del amortiguador e
€ la cremallera ............ . | 14
Tornillos de la tapa del pifién ... .. gg - }ig :::tk
Tuercn‘s de la caja del rodamiento del #
eje a columna de direccién .. 57,5 cemkg
SUSRENSION
Delantera
Ti
13 T e R L Independiente; montante tipo Mc
Amortiguadores gy gy
.................. Tubulares, de 51,18 mm (2,015") de
glu djimetw. con punta de eje
e incluida

Didmetro interior ...........
Long!tud libre, lado derecho ..
Longymd libre, ludo izquierdo .
ngitud con carga estitica
(con el conjunto fuera del

L i

o derecho (2858 k

Lado izquierdo (258 kg;
Nimero de esptras, lado derecho
Nume&': de espiras, lado izquier-
Cédigo de' :!;I-o.r: Iaclo derrecl'n:l .
Cédigo de color, lado :
Juego axial de la maza ... izqu.ierdo
Conwtasencia (medida sobre la llan-
Comba ;

Angulo de avance (con el coche so-
bre los “tacos de altura™) ...
Inclinacién f]el ei’]: de la direccién
con el coche sob i
S re los “bacos

................

................

114;3 mm (4,57)
337,6 mm (13,29”)
312,9 mm (13,327)

177,5 mm (6,99")
168.4 mm (6,63")
7,54

7,03,

Dos franjas de pintu :
Dos franjas de gintu:: m
0,05 - 0,010 mm (0,002 - 0,004”)

+ 10°
2020 =1 -3mm (Vu- W)
1° ‘positivo * 43/
o + 30°
(e

ll“f_:ﬁ: (a 1° de comba positiva )

Valores de torsién para apretar las uniones roscadas

Tuercas superiores de fijacion del
amortiguador

2,0 mkyg
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Tuerca de fijacion del rodamiento de

empuje del eje de direccion ..........cuen... 4,3 kg
Tuercas de montaje del brazo de

direccién en la estructura inferior ...... 8,0 mkg
Tuerca de rétula de suspension ................ 6,1 mkg
Tuerca de fijaciéon del brazo inferior

de suspension al travesafio

prineipal ..o 359 TOKE
Tornillos de fijacién del travesano

principal a la estructura ...........cocceeee.. 7,6 mkg
Tornillos del soporte delantero del

brazo de reaccién......... . ...3,9 mkg

Tuerca delantera del brazode

FEACCION e cenevessresnnsnsnsrsensnesssenses 3,0 MEKE
Tornillo del brazo de reaccion al
brazo inferior de suspension ............... 5,0 mkg
Tornillos de soporte de la barra
estabilizadora .....ccovievenreiesrceecreeneenens 3,9 Mkg
Tuerca castillo del amortiguador .............. 11,7 - 15,2 mkg
Tuerca de rétula de varilla de
BArELCIBN ciiviinisvmsioniiinins 4,42 mkg
Contratuerca de varilla de direccién ........ 4,14 mkg
Tuerca de TUedas..........ccocevveivinriesenecseennnees 1,0 KE
Trasera
THPO ovovvevenienemsesensessemscssmsensessssnsesseeeess A T€SOTEE €8pIral y brazos tensores
Comba y divergencia para cada rueda 05 +05
Amortiguadores ..........o.ovesesseresecenene. Tubulares de accién directa
PRAIOBLEO ovisisivassmmisponsasnorssusosnssoniss 30 mm (1%.")

296,26 mm + 3 (11,69” + 0,125”)

Longitud (comprimido) ..................
455,4 mm + 3 (17,76" £ 0,125

Longitud (extendido) .......coeoumenen.

Resortes
Didmetro interior ......oeevereeverreeene. 89,33 mm (3,5177)
Longitud libre ........ . 292,356 mm (11,51")

Longitud bajo carga (335,66 kg) .... 202,95 mm (7,99”)
Niumero de espiras........ccccceeeieneee 8,49
Cédigo de color .......c.ccccevcuerruennnenn. Una franja de pintura anaranjada

Vulores de torsion para apretar las uniones roscadas
Vistago del amortiguador al tope superior ........... 1,8 mkg

Soporte superior del amortiguador a
la carroceria .......... s LaBamke

Fijacién inferior del amortiguador ... 1,66 mkg
Bulones del brazo de reaccion ........c...ccececeeernene.. 6,08 mkg
Bulones del brazo de suspension ...........c..ccceee..e. 6,08 mkg
Tornillos de fijacion del tope de goma ... 1,8 mkg
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SISTEMA ELECTRICO
Bateria (Acumulador)
Tension .. 12V
Capa{:ldad

Numero de celdasw
Ntmero de placas por (‘Pld'i

Capacidad aproximada de electrolito

por celda ..
Capacidad total de electrolito .

Peso especifico del electrilito cuandu .
la baterla esta t.argfacla (medida

52 C)..
Borne a masa

Motor de arranque

Marca y tipo ...,
Par motor maximo

Nuevas (maximo) ..

Usadas (minimo) ..
Longitud minima de las escobillas .
Didametro minimo del colector .
Rebajado de la mica entre c!elgas

Posicion de reposo del pindn unpu]snr

Alternador

Marca . -
Tensién de carga

Intensidad a 3.800 1 r. p -y dol

alternador ..
Conexion del estator
Numero de diodos ........
Tension de la correa ..................

48 Ah (descarga en 20 h)
6

7 (4 neg. y 3 pos.)

600 em”
3,600 litros

1,270 - 1,290
negativo

Indiel; preenganche a solenoide
1 mkg
430 A

1,5 kg

0,7 kg

7,5 mm

32 mm

0.5 mm en toda su longitud
29,67 mm

Indiel MA 5 (12 V)
142V

32 A
En estrella
6 (3 pos., 3 neg.)

Debe poder flexionarse 16 mm aprox.

FRENOS

Tipo
qunid;). de frenos .....
Delanteros (a disco)
Diametro del disco

Espesor del dis¢o................
Espesor minimo admisible

Alabeo maximo admisible ...

Girling: hidrdulicos en las cuatro

ruedas

SAE J 1 70-3A (servicio extra pesado

para alta temperatura)

2413 mm (95"

952 mm (0.3757)
832 mm (03277
0,025 mm (10,0017

ESPECIFICACIONES

Material de las pastillas ...
Espesor de la pastilla ..

Espesor minimo admisible de la

pastilla...

Descentrado mE'LXl]IlO de la rnordaza

sobre el disco .. ;
Separacién maxima a entre las

pastillas de freno y el disco .......

Superficie total de frenado en
cada rueda delantera ..

Tipo de “caliper” o mordaza de freno

Diametro de los cilindros...
Juego entre pastilla y dlsco

Traseros (a campana)
Tipo ... s

Diimetro interno de la campana ..

Sobremedida maxima para rectlﬁcado

Diametro de los cilindros... 5
Juego libre del émbolo (por lado) ..

Cintas de freno

Material

Ancho...
Espesor
Longitud del segmento pnmano

Longitud del segmento secundano A
Superficie total de frenado en cada

rueda trasera ..

Cilindro principal

Diametro del émbolo .....cocvceicieiicns
Relacion del pedal de freno .............

Freno de estacionamiento

Asbesto moldeado
10 mm (0,394")

3,17 mm (0,125")
0,25 (0,010™)
0,1 mm (0,004")

49,04 cm?

Fijo, con dos cilindros por freno
48,07 mm (1,893")
Autorregulable

Autorregulables, con zapata
autocentrante

228,6 mm (97)

0,8 mm (0,0315")

17,46 mm (0,687")

1,27 mm (0,050”)

Asbesto moldeado
44,45 mm (1,750™)
4 mm (0,157")

222 mm (8,750”)
168 mm (6,625")

173,35 cm?®

15,87 mm (0,625")
3,85:1

De comando mecénico. actuante
sobre las ruedas traseras

Valores de torsion paar apretar las uniones roscadas

Mordaza o “caliper” a soporte .
Freno de mano a carroceria .

Flexible al conjunto de suspensmn

Flexible a eje trasero ..

Tubo de freno a cilindro prmclpal

Cilindro principal a panel de
separacién ..

Tornillo de pu:ga de mordaza ........
Tornillo de purga de cilindro trasero

8,31 mkg
2,07 mkg
110,6 cmkg
110,6 emkg
110,6 cmkg

1,93 mkg
124,4 emkg
124.4 emkg

29



30 Dopae 1500
Tornille de fijacion de cilindro tra-

SETDR Ak e e e 78 cmkg
Disco a maza de rueda delantera .. 4,56 mkg
Tuercas de rueda ......ovvvvvnne. 7,6 mkg
Plato de freno a cafionera ......... 2,49 mkg
Tornillo de retencién de recipiente

de llenado de cilindro principal 80 cmkg

RUEDAS Y NEUMATICOS

Ruedas
Tipﬂ ................... beaean s

Nimero de tuercas de sujecién en
cadn rueda o e v
Valor de torsién para apretar las tuer-
T ey
Juego axial de la maza de rueda ...

Neumiticos

DO 5w s anwsa ey ot s s rastaa e s s
DIMension: o, cos cvsvaiisises e s
Presion de inflado (medida en frio)
Delanteros ...........000v.n
RRAREXO8: ivovaimisrannerd Sacnios s

Disco de acero con reborde de se-
guridad

7,6 mkg
0,05-0,10 mm (0,002-0,004")

1,54 kg/cm® (22 1b/pulg*)
1,68 kg/cm® (24 Ib/pulg®)

DODGE 1500 - GT 90

(Las especificaciones que se detallan a continuacién son las que
difieren de las del modelo Standard y las que conviene tomar en cuenta

por su importancia.)

MOTOR
EHCIEE. <2 it ain e, s b e i s chms Cuatro tiempos
TIDO o wosn wiane neiwimnarsseanmesive Con vilvulas én la cabeza
Ntimero de cilindros .......... 4 en lfnea
Difmetro de cilindros ......... 86,1 mm
Carrera del pistén ............ 64,3 mm
Oilindrade oo aavevine geaas 1.498 em?
Relaciébn de compresién ....... 85:1 ]
Presibn de compresiébn . ....... 10,9 kg/cm? 0,7

(155 + 10 Ib/pulg?)

Orden de encendido .......... 1-3-4-2

Potencia m4xima a 5.600 r.p.m.
Par motor méximo a 3.800

90 HP SAE

ESEECTFICACIONES 31

Valvulas
Regulacionde laluz....................

Luz de valvulas en caliente:
Admision
Escape
Alzada de valvulas (sin luz)
Carga de apertura de valvulas

Resortes externos:

Didmetro

Longitud libre

Longitud del resorte instalado
Resortes internos:

Didmetro

Longitud libre

Longitud del resorte instalado

Distribueion

Admision comienza
finaliza

Escape comienza
finaliza
Sistema de combustible

Caracteristicas

Filtros de aire

Capacidad del tanque de
combustible

Combustible utilizado

Carburadores

Cantidad y modelo

........... Mediante el tornillo

del balancin

0,25 mm (0,0107)
0,35 mm (0,014")
11,04 mm

109 kg

29,64 mm
38,35 mm
34,04 mm

21,97 mm
30,48 mm
25,53 mm

......... 44° antes del p.m.s.
......... 78° después del p.m.i.

......... 69° antes del p.m.i.
.. 23° después del p.m.s.

Bomba mecanica y dos
carburadores Zenith Stromberg
150 CDS de tiro horizontal.
Multiple de admisién con
precalentamiento de mezcla y
dispositivo para la recirculacion
de los gases y vapores del céarter.

Dos; tipo seco

45 litros
Nafta especial

Dos; Zenith Stromberg 150 CDS.



39 Dobce 1500

Didmietro de la garganta . i
Didémetro del surtidor principal

Cebador ........ oo W
AU % S5 s Stk doa, S50 S
Resorte . BNG ey sy sz s
Gontnpuo del pistén . . . ..

Velocidad de marcha lenta . .
Distancia entre el flotante y el
plano de la tapa, en posi-
cién invertidg: -
Extremo superior del flo-
SRR .ouiiia i sTelwleaLiE
Fxtremo inferior del flo-
T
Regulacion del tornillo del sur-
tidor principa!

Sistema de encendido

Distribuidor

Avance inicat . .. .. ......
Avance centrifugo . ........
Tensibn del contacto mébvil .
Luz entre contactos (platinos) . .
Angulo decontacto . . . .. ....
Capacitancia del capacitor . . ..

Bujfas:
Marea . . .. - M
Luz entn elaet:rodou .....

Sistema de enfriamiento

Capacidad (radiador, motor y
CRISERRO) © o <ivvvvy i wivena

THE . .coa
Prali(m norm:'l (eon motor ca-
liente y al régimen de
2500rpm.) .. ... ...,

35, 81 mm

2.286 mm (0,090™)
Manual

62

Color natural
Liviano

900 - 950 r.p.m.

9 mm
16 mm

3 vueltas - 1 )

12

30" £ 2

481 — 600

0,46 mm (0,018”)
B7°+ 3

0,250 — 0,285 uF

Champion N 7Y
0,5—0,6 mm (0,019 —0,024")

Circulacién del agua mediante
bomba centrifuga, con ter-
mostato sobre el conducto
de salida del motor.

7,400 litros
Forzada a través de radiador

3,51 — 4,21 kg/em?
(50 — 60 Ib/pulg? )

ESPECIFICACIONES 33

Capacidad (cdrter, filtro y ra-

ddor) oo win s NG 5,770 litros
Tipo de lubricante . . .. . .. .. Aceite SAE 30 HD
EMBRAGUE

DO 5 SR T e s sk i Monodisco seco, a diafragma,
con comando mecanico por
cable.

BHEMEtro: < oo ne ok s w 200 mm

Juego libre de pedal ., ...... 20 mm

CAJA DE VELOCIDADES

Tipo i WS % eale De cuatro marchas sincroniza-
das'y marcha atras.
Comando Palanca en el piso

Relaciones de engranajes:

Primera.............. 833171
Segunda ............. 2,029 :1
TOMOBEE - . 0.cmim i 7o momdre 1,366 : |
Conrta . o caien o s 1,000 :1
Marchaatrds . ......... 3,450 : 1
Capacidad de lubricante . . . . . . 1,700 litro
Lubricante recomendado . .. .. Aceite SAE 30 HD
DIFERENCIAL
Marea . .............0.... Transax
AR & o s S TaTeies SEET B Hipoidal c6nico
Relacion de desmultiplicaciéon . . 3,91 :1
Capacidad de lubricante .. ... 1,300 litro
Lubricante recomendado . .. .. Aceite SAE 90 EP
DIRECCION

BOPOY:. Lo n wis shie wva Swie oow 5 De pinén y cremallera
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Caracteristicas . .. ... ...0isn Columna de direccién en dos
gecciones, con junta car-
dinica y manguito de aco-

plamiento.
RalatdBil' . iueen e saeras i s 17,65 :1
Nimero de vueltas del volan-
te entre tope y tope . . ... 3,66
Didmetro degiro .......... 9,601l m
Tipo de lubricante .. ....... SAE 90 EP
Cantidad de lubricante reque-
oile & aEa e 0,142 litro
SUSPENSION
Delantera
TARO v« o oioieim mie simimirn im0 8 Mc Pherson, de ruedas inde-
pendientes. Brazos inferio-
res oscilantes, resortes heli-
coidales y topes de carrera
coaxiales. Barras estabiliza-
doras y barras reactoras.
Articulaciones . ........ ... Delubricacién permanente.
Resortes:
Didmetro interior . ...... 114,3 mm
Longitud libre, lado de-
recho ........ iees. J376 mm
Longitud libre, lado iz-
guierdo oo oot e g 1 312,9 mm

Longitud con el vehfculo cargado:
Lado derecho (2858 kg) .. 117,56 mm
Lado izquierdo (258 kg) .. 1684 mm

Nfimero de espiras:

Lado derecho ........... 7,54
Lado izquierdo .......... 7,03
Amortiguadores . ............ Hidrfuticos, telescbpicos,
de doble efecto
Difmetro externo ........ 50 mm
CRILEER) .y o E el e R 247,1 mm
Longitud comprimido .... 3927 mm ¢ 3
Trasera
TIPO . ccis we s snesmenen s Eje rigido con cuatro barras

reactoras. Resortes helicoi-
dales.

ESPECIFICACIONES

Articulaciones . ... ..........

Resortes:
Difmetro interior .......
Longitud libre .........
Longitud- bajo carga
(33666 kg)..........
Amortiguadores ..........

Difmetro del cilindro in-
torno ccrsi i ii e

Carrera ...............
Longitud comprimido ...

Con buje de goma

89,33 mm
292,35 mm

202,956 mm

Hidrédulicos, telescépicos, de do-
ble efecto, con tope de
rebote hidriulico.

29 66 mm
170,6 mm
296,26 mm + 3

SISTEMA ELECTRICO

Baterfa:
ThaEidn o s &
Capacidad .... .... ...
Bornea masa ..........

Alternador ..ol onea e
Motor de arranque .. .......
Proyectores de luces altas y ba-

12V

48 Ah
Negativo
384 W
M4 /12V

JAB ciosviava SR P S Dos; lampara a iodo
Lémpara de doble filamento:
Luzalta: .............. 55 W
T2 T 50 W
FRENOS

Caracterfsticas . .........

Cilindro principal de frenos
Difmetro de la bomba
Lfquido de frenos

Delanteros

HIB0  noswiens s
Difmetro del disco ...
RHPOROT o s wwrwm wisieiens s
Espesor mfnimo admisible
Mordaza (“caliper)

Diametro de los cilindros . . . . ..

Hidrdulicos sobre las cuatro rue-
das, asistidos por servofreno

19,05 mm
Para servicio extrapesado

De disco

243,5 mm

10 mm

8.6 mm

Tipo flotante, con un cilindro
por freno

18,07 mm

35
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Juego entre pastillas y discos .. Autoajustable

Traseros
TG, oo st cumes was ks De campana, autorregulables,
con zapatas autocentrantes

Didmetro interno de las campa-

Wk Moy s 2286 mm
Sobremedida mixima de las

campanas después de recti-

ficadas .. ............ 0.8 mm
Cintas de frenos:

BOORD 5 nie e S o 44,5 mm

EBPRBOT . 5o viswmi v s 4 mm
Didmetro de los cilindros ... .. 1748 mm

Freno de estacionamiento
TIPO: e sdna wam vas o0 De comando mecanico; actia
sobre las ruedas traseras.

RUEDAS Y NEUMATICOS

Ruedadedisco. ........... 5J4J X 13

Neumiticos radiales . .. ..... 165SR 13

Presion de inflado de los neu-
madticos:
Delanteros ............ 1,68 kg/en * (24 1b/pulg?)
TRABRIGE oo movwvos s wims » 1,68 kg/cm? (24 1b/pulg?)

IDENTIFICACION Y PESO DEL VEHICULO

Nfimero de chasis ........... En el panel parallamas
NGmero de motor .......... En el block de cilindros
Peso del vehfculo en orden de

marcha .......-cosisioas 950 kg

DODGE 1500 - GT 100
(Motor 1.8)

(Las especificaciones que se detallan a continuacién son las que
difieren de las del modelo Standard y las que conviene tomar en
cuenta por su importancia.)

EsPECIFICACIONES

MOTOR

Ciclo ... civeiiniinnnnnnns.
i i 1+ - SR IR S S S
meero de cilindros ........
Difmetro de cilindros .......
Carrera del pistén ..........
Clindrada: .ocicavis i dveiive
Relaciébn de compresién ......
Presi6bn de compresiébn . ... ...

Orden de encendido ........ i
Potencia méxima a 5.300 r.p.m.

Par motor miximo a 4.200
RPN e vra s aicwasy s e mits

Vélvulas

Material:
Vélvula de admisién ... ..
Vélvula de escape .......

Luz de vflvulas en caliente:

Cuatro tiempos

Con vélvulas en la cabeza
4 en Ifnea

86,121 mm (3,3906")
77,19 mm

1798,30 cm?

8,94 : 1 (pistén cbncavo)
11,25 - 11,95 kg/em?
(160 - 170 Ib/pulg?)
1-3-42

110 HP SAE

16,5 mkg

Cromo - nfquel - manganeso
Silicio - manganeso

Admisibn ............. 0,25 mm (0,010")
Escape . ............ 0,35 mm (0,014"
Angulo del asiento .......... 45° { )
Difmetro de la cabeza:
A MONY st 42 mm (1,654”)
EOoape . oviinisaianein 34 mm (1,339")
Alzada de leva:
Admisibn . ............ 7,36 mm (0,290")
; BISAPE . cuunocesaanen & 7,36 mm (0,290")
Abertura de vélvulas (incluida la luz):
Admisiébn . ............ 11,29 mm (0,444™)
Escape ....... ....... 11,39 (0,448™)
Distribucién '
' comienza ....... 44° antes del p.m.s.
Admision { gy T 78° después del p.m.i.
comienza . ...... 69° antes del p.m.i.
Escape {ﬂnaha' ......... 23° después del p.m.s.
Sistema de combustible
Filtros de aire ............. Dos; tipo seco
Capacidad del tanque de com-
bustible ............. 45 litros
Combustible utilizado ..... . Nafta especial
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Carburadores
Cantidad y modelo ......c.ceeveeicnnennn

Diametro de la garganta ..............
Diametro del surtidor principal ...
Cebador

Contrapeso del pistén ..................
Velocidad de marcha lenta ...........
Distancia entre el flotante y el
plano de la tapa, en posicion
invertida:
Extremo superior del
flotante.....coevrveeieiieieieccninenns
Extremo inferior del
Botanlh... . ansicmmsrias

Sistema de encendido

Distribuidor:

Avance iniclal i
Avance automético centrifugo ......
Avance por depresion..........coooee...

Tensién del contacto mévil ...........
Luz entre contactos (platinos)......
Angulo de contacto.........cccceeciins
Capacitancia del capacitor ...........
Bujias

Marea ..

Luz entre electrodos ...

Sistema de lubricacién

Dos: Zenith Stromberg 175 CD
3 VX, de tiro horizontal

44 45 mm

2,54 mm (0,1007)
Manual

B1 AW

Color azul

Unico

900 - 950 r.p.m.

300+ 2

203,2 mm - 241,3 mm
(8-9,5") de Hg

481 -600 g

0,46 mm (0,018”)
b7°+£3

0,250 - 0,285 pF

...... PVI PAE 162 (0 equivalentes)
...0,6 mm (0,024”)

TIEDI0 onrsrcosrrmsinn pmasnvmrmmpmssssssavessyneas Por circulacién forzada a través

de un intercambiador de

calor en la base del filtro.
Capacidad del carter..........ccorun. 3,600 litros
Capacidad total ....civiiiniininiion 4,270 litros
Tipo de lubricante ...........cccceeveeviee Aceite SAE 30 HD

EMBRAGUE

THPO ceevteerir e cereirs e Monodisco seco
MeCAMIBMD wonci bt A Diafragma eldstico comandado por

cable

ESPECIFICACIONES

‘Nuego libre del pedal ........
-Juego libre de la horquilla . ...

35 mm* U5

Con forros de friccién
215 mm

4

20 mm

5 mm

CAJA DE VELOCIDADES

EOMARAO. oo anaae e
Relaciones de engranajes:
Prim

L6751 T, N -
Marcha atrds ...........
Tipo de sincronizadores . . .. ..
Engranajes de las marchas de
AOBNCE . .o
Engranajes de la marcha atréis .
Cojinetes del eje principal:
Extremo delantero _.....
Extremo posterior ......
Cojinetes del eje primario
Cojinetes del eje secundario ...
Capacidad de lubricante . ... ..
Lubricante recomendado

De cuatro marchas de avance
sincronizadas y marcha
atris

Palanca en el piso

3,317 :
2,029 :
1,366 :
1,000 :
3,540 :

De anillo eléstico

P bk

Dentado helicoidal
Dentado recto

Rodillos de agujas

Cojinete a bolillas

A bolillas

Rodillos de agujas
(26 de cada lado)

1,700 litro

Aceite SAE 30 HD

EJE TRASERO

i [ R
Belacidny «.ovnivvienn snm s

Engranajes del diferencial 555
Cojinetes de la ca}u del diferen-
Cil: < Saaes :
Tipo de eojmetu e MO
Precarga de los cojinetes del pi-
BOD o e v meate a
Precarga de los cojinetes del
portacorona ...........

Semiflotante, hipoidal cénico
3,73 : 1
Chnicos rectos

2
Rodillos cbnicos

Por arandelas espaciadoras

Por arandelas de regulacién

39
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Regulicibn de planetarios y sa-
télites ..........c0nn-.

Capacidad de lubricante ......
Tipo de lubricante ..........

Mediante anillos de empuje

sin juego
1,300 litro

Aceite SAE 90 EP

DIRECCION

REREN) oo pnsvasme s
NGmero de vueltas del volante
enire tope ytope .......
Didmetro de giro ceaee
Conexifn entre columna y cre-
maller .ociaseiiseen

Regulaciébn de la precarga del

Pinén vy cremallera: caja de
direccion prelubricada

254 mm (1")

1765 :1

3,66

9,601 m

Mediante eje intermedio y
acoplamiento flexible

PN . o.solaeasasaban Por suplementos
Ajuste del morti(u.ldor ..... Por tuerca de registro
Torsibn para girar el pifibn de

la cremallera .. ........ 10 - 20 cmkg (11,5 -

23 Ib/pulg)
Lubricante empleado ........ Grasa EP 62 (YPF)
Cantidad de lubricante nquu'i-
AR SRR A e e 300 g
SUSPENSION
Delantera
Tipo ............c.cucx... Mc Pherson, de ruedas indepen-

.ﬂ'mgulo de avance (‘‘caster"')
Comba (‘'camber"”)

Convergencia ..............

Regulacibn

Divergencia en giros .........

Angulo de cierre completo:
Interior ....... .

dientes y barra estabilizadora
1° *+ 30’ sobre topes
Ta 0 * L]
1° positivo _ 15
1-3mm 20" *10°
-0

Mediante extremos roscados so-
bre las barras de direc-

cidén .
Paralelo hasta 20

39°

EsprciFicactoNes 41

Exterior .............. 3?“: gO
Resortes de suspensiébn ...... Helicoidales
BOIOr i:i.. Senenmemny Marrbn
Longitud con el vehfculo
cargado. .. .o..uuuian 168,4 mm (6,63")
Longitud libre ......... 3129 mm (12,32")
Nfimero total de espiras .. 7,03
Nfimero de espiras activas 5,53
Carga estiitica ve-n. 258,2 kg (570 lb)
Amortiguadores . ........... Hidriulicos telescépicos de do-
ble efecto, incorporados al
tubo de suspensién
Trasera
RS R R S e g S et Eje rigido con cuatro barras rec-
toras y resortes helicoidales.
Comba ................... 0° 5' + 0° 5’ para cada rueda

Divergencia . .....

Resortes de suspenslﬁn

0° 5" + 0° 5’ para cada rueda

Color ..... .+... Anaranjado
Longitud bajo carga cvee. 2029 mm (7,99
Longitud libre. . ...... ... 292 3 mm (11,51)
Nimero total de espiras .. 8,49
Nfimero de espiras activas 6,99
Carga estitica .......... 334.2 kg (740 Ib)
Amortiguadores . ..., .. ... Tubulares de accibn directa,
con exlensién limitada por tupe
hidréulico
FRENOS
R Hidréulicos sobre las cuatro rue-
das; doble circuito
EIIRTROYOR « ocm v 6 i s De disco, con mordaza flotante
Traseros

Cilindro principal

Difmetro del émbolo .. ..

Lfquido de frenos

LR LR T O R

..... De campana, autorregulables,
con zapatas autocentrantes

20,6 mm (0,789")

..... SAE J 1 70-3A (Servicio Extra
Pesado para alta temperatura)

..... 232° C (450° F)
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RUEDAS Y NEUMATICOS
Ruedas
TiPO cvcvviiiiiiiriiiiisinsiisisescsssesessaenene. DiSCO de acero con reborde
saGhRRTTSaTsRRTeinadesegandad
Dimension de la llanta ................. 5JJx 13
Tuercas de fijacion de cada rueda Cuatro
Torsién con que se aprietan.......... 7,6 mkg (55 Ib/pie)
Juego axial de la maza .................0,05 - 0,10 mm
cieenrnnnenenen (0,002 - 0,0047)
Neumaiticos
Tipoy medida....cccccovvveerireeaeeanrennnes Sin cdmara: 165 SR 13

Presion de inflado en frio:
Para conduccién normal

G311 e3P — 1,82 kg/cm? (26 1b/pulg?)

TYASLYOB uciiieceisnsanisiiivnaiiainions 1,68 kg/cm? (24 1b/pulg?)
Para vehiculo cargado o alta

velocidad

Delanteros ..........cccooeevvrevirnenees 1,82 kg/em? (26 1b/pulg®)

IYBBEIOS: s ssnissesusasssesisvismimss 1,96 kg/cm? (28 1b/pulg®)

IDENTIFICACION Y PESO DEL VEHICULO

Numero de chasis ........................ En €l panel parallamas
Numero de motor ...........cceeeveveeee.. En el Elock de cilindros
Peso del vehiculo en orden de

marcha .......ccoeeeeeieeseeneciennenn, 960 kg

2

Motor 1500 EL MOTOR

El motor del Dodge 1500 es de cuatro cilindros, cuatro tiem-
pos, con una cilindrada total de 1.498 cm®. Pertenece al tipo de-
nominado “supercuadrado” o “superchato”, pues, como puede
verse en la seccion “Especificaciones generales”, el didmetro de
los cilindros es mayor que la carrera del piston.

Las cdmaras de combustién son circulares planas, y la re-
lacion de compresion es de 8:1. Las valvulas, ubicadas en la
cabeza, son accionadas por balancines impulsados por varillas
levantavalvulas las cuales, a su vez, son comandadas por el arbol
de levas, que se encuentra a un costado del block.

Las figuras 1 y 2 muestran los diversos elementos compo-
nentes del motor del Dodge 1500, y en las figs. 2a y 2b pueden
verse, respectivamente, las secciones longitudinal y transversal
del mismo.

DESMONTAJE DEL MOTOR

El motor puede desmontarse juntamente con la caja de
trasmision (caja de velocidades) o sin ella. Es aconsejable des-
montarlo con la caja, no sélo porque la tarea es més sencilla, sino
porque puede aprovecharse el desmontaje de la caja para efec-
tuar una verificaciéon de la misma.

No obstante, se explicarda la manera de desmontar el motor
solo, intercalando en el momento oportuno las operaciones adi-
cionales que requiere el desmontaje de motor y caja conjunta-
mente:

Colocar la perilla de mando del calefactor en la posicién
“Caliente” a fin de que circule la totalidad del agua del radia-
dor del calefactor, con lo que se facilita el drenaje del sistema de
enfriamiento.
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1 Torre de balancines y tornillos de 5 Resorte interior entre balancines,

Fic. 1. Elementos componentes del motor,

fijacion. 6 Ta i
pones de extremo del eje de ba-
2 (.:ontraluercn de ajuste de balan- lancines, :
cin. 7 Eje de balancines.
3 Tornillo de ajuste de balanein. 8 Resorte exterior.
4 Balancin. 9 Traba del resorte exterior,

(Sigue)
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Cuando se haya vaciado el radiador y las cimaras del block,
desconectar la bateria y retirarla. Quitar el capot y cubrir con
fundas protectoras los guardabarros, la parrilla y el torpedo.

Desconectar de la mariposa del carburador la varilla de man-
do del acelerador; desconectar el cable del cebador y los cables
del alternador.

Desconectar las mangueras del radiador: la de abajo en el
extremo inferior de la bomba de agua y la superior en el codo de
salida de la tapa de cilindros. Deconectar también las mangue-
ras del calefactor del lado de la bomba y asegurarlas sobre el
torpedo.

(Continuacion)

10 Seguro de valvula. 33 Piston.
11 Collarin interior. 34 Perno del pistén.
12 Platillo del resorte de vdlvula. 35 Anillo seguro del perno.
13 Retén de aceite (sélo en vdlvula 36 Biela.
de admisién). 37 Casquillo de pie de biela.
14 “Clip” del retén de aceite (sdlo 38 Tornillos y tuercas de cabeza de
en vdlvula de admision). biela.
15 Resorte de vilvula. 39 Tapa de biela.
16 Valvula de admisién. 40 Cojinete de cabeza de biela,
17 Vilvula de escape. 41 Tensor de la cadena de’
18 Levantavilvula. distribucién.
19 Botador. 42 Chaveta media luna del engranaje
20 Cojinete trasero del drbol de levas. del cigiienal.
21 Arbol de levas. 43 Engranaje del cigiiefial.
22 Cojinete central del drbol de levas. 44 Polea del cigiienal.
23 Placa de empuje del darhol de levas. 45 Bulén de fijacion de la polea del
24 Tornillos de sujecién de la placa cigiienal.
de empuje. 46 Cojinetes de bancada (nimeros 1,
25 Cojinete delantero del drbol de 2,4y5).
levas. 47 Cojinete de bancada (n"3).
26 Cadena de distribucién. 48 Arandelas de empuje
27 Engranaje del arbol de levas. 49 Cigilienal.
28 Prisionero del engranaje del arbol 50 Retén de aceite del extremo
de levas. trasero del cigiienal.

29 Tornillo y arandela de sujecién 51 Espiga del volante.
del engranaje del drbol de levas. 52 Corona del volante.
30 Aro superior del pistén (cromado). 53 Volante.

31 Aro intermedio del pistén (tipo 54 Tornillos de sujecién del volante.
escalonado). 55 Buje de directa
32 Aro de control de aceite 56 Amortiguador.

(ranurado). 57 Tornillos de sujecién.
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Fic. 2. Elementos componentes del motor.

1 Tapa orificio de llenado de aceite.
2 Tapa de balancines,

3 Junta de la tapa de balancines.

4 Tapa de cilindros.

5 Junta de tapa de cilindros.

6 Esparragos, tuercas y arandelas.
7 Grifo de purga del block de ci-

ros.
8 Tapones del block.
9 Block de cilindros.

(Sigue)
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Sacar los tornillos de sujecién del radiador y retirarlo; des-
montar el ventilador, la correa y la polea de la bomba de agua.

Desconectar los cables del medidor de temperatura y de la
luz testigo de presion de aceite. Desprender la conexion de baja
tensién del distribuidor y el cable de alta tensién de la bobina.

Desconectar la cafieria de la bomba de nafta y los cables de
alimentacion y de masa del motor de arranque.

Las operaciones hasta aqui indicadas se realizan también si el
motor va a desmontarse juntamente con la caja; si es éste el caso,
sin embargo, en ese momento habrd que levantar el coche. Se
levanta primero la parte trasera, teniendo la precaucién de que la
plataforma del cric no apoye sobre la tapa posterior del diferen-

cial, para no corser el riesgo de provocar pérdidas de aceite. Una

vez levantada la parte trasera se colocan soportes en la forma que
indica la figura 3. Luego se levanta la parte delantera del vehicu-
lo, procurando no rozar con la plataforma del cric ni apoyarla
sobre él, y se colocan soportes del mismo modo que en la parte
trasera.

Cuando solamente va a desmontarse el motor (sin la caja),
después de la desconexidn de los cables del motor de arranque se
contintia con las siguientes operaciones: _

Retirar los dos tornillos centrales superiores del cubrevolante
al motor y levantar la parte delantera del vehiculo ubicando dos

(Continuacidn)
10 Tapén delantero. 22 Tuba de la varilla de nivel de
11 Junta de la tapa de distribucion. aceite.
12 Pernos gufa de la tapa de distri- 23 Varilla de medicién del nivel de
bucitn, aceite, )
13 Tapa de distribucién. 24 Conector del filtro de aceite (ros-
14 Retén de aceite de la tapa de dis- cado en el block).
tribucidn, 25 Conjunto de pata del motor.
15 Carter. 26 Retén lateral de la tapa de ban-
- 16 Tomillos y arandelas de presion cada N% 5.
del carter. 27 ]:ap(m.
17 Tapén y arandela de drenaje del 28 Tapdn de extremo de alojamien-
cérter, tb del arbol de levas.
18 Junta del cérter. 29 Orlentadores de pasaje He agua.
19 Bulén v arandela de tapa de ban- 30 Bulén y arandela de tapa de ci-
cada. lindros.
20 Tapa de bancada. 31 Tuapdn ‘(!le extremo trasero de tapa
21 Tapén. de cilindros.
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, I
Fic. 2b. Seccibn transversal.
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soportes de manera tal que al bajar el coche los largueros del pi-
so queden sobre los soportes, como se ve en la figura 3. y que haya
suficiente espacio para trabajar debajo del vehiculo. La platator-
ma del crie, al levantar el coche, debe quedar debajo del trave-
saiio delantero y en la parte media de éste, sin tocar los costados
del carter.

Sacar los tornillos que sujetan el guardapolvo del cubrevolan-
te y retirarlo. Desmontar el motor de arranque y sacar los torni-
llos restantes del cubrevolante al motor.

Fic, 3. Extraccion del mo-
tor sin la caja de velocida-
des. Ver la posicion de los
soportes en el detalle re-
cuadrado.

Quitar las dos tuercas de sujecion de las patas del motor al
interior del travesaiio delantero.

Las operacianes que siguen deben efectuarse tanto en el caso

de desmontar el motor solo como cuando va a extraerse junta-
mente con la caja:

Desconectar del multiple el cafio de escape y colocar las es-
cuadras para levantar el motor (herramienta especial) sobre los
esparragos de la cabeza de cilindros, en la ubicacién de los suje-
tadores de las mangueras del calefactor. Enganchar ambos extre-
mos de las cscuadras con una cadena para levantar el motor, y
aplicar un aparejo a la cadena.

Si el motor va a extraerse sin la caja, continuar del siguiente

modo:
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Sostener el peso del motor con el aparejo y colocar un cric
hidraulico debajo de la caja de velocidades, con el objeto de que
la parte delantera no baje al retirar el motor. Levantar entonces
el motor hasta que los esparragos de las patas sobresalgan del
travesaiio. Llevar el motor hacia adelante en la medida necesa-
ria para que el eje de directa salga del interior del embrague. Le-
vantar el motor y apartar el vehiculo.

Fic. 4. Extraccién del mo-
tor juntamente con la caja
de velocidades.

Si, en cambio, el motor va a desmontarse juntamente con la
caja, después de acercar el aparejo se realizard lo siguiente:

Desde la parte interior del coche quitar el guardapolvo del la
palanca de cambios en el piso y sacar los tres tornillos que fijan
la palanca a la extensién de la trasmisién, desmontando enton-
ces la palanca.

Desacoplar el eje cardan y retirarlo del extremo de la exten-
sién de la caja. Taponar bien con un trozo de trapo limpio el alo-
jamiento del manguito deslizante del carddn (en la extension) a
fin de que no se derrame aceite al inclinar el motor.

Desconectar el cable del velocimetro y el cable del embrague
del extremo de la horquilla. Si el vehiculo tiene luz de marcha
atris desconectar los cables correspondientes.
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Extraer los tornillos de sujecién de la barra estabilizadora del
lado inferior del bastidor, a fin de apartar la barra cuando se le-
vante el motor. Sacar los tornillos de sujecién del soporte de la
extensién de la caja y colocar un cric debajo de ésta para soste-
nerla.

Quitar del interior del travesaiio delantero las tuercas que fi-

“jan las patas del motor.

Levantar con el aparejo el conjunto motor-caja, inclinandolo
aproximadamente a 45° (fig. 4).

RECOLOCACION DEL MOTOR DESMONTADO
SIN LA CAJA

Al disponerse a recolocar el motor comprobar el estado en
que se halla el retén de directa de la caja de cambios, la horqui-
lla de embrague y el rodamiento de empuje. Conectar la prime-
ra velocidad.

Asegurarse de que los dos pernos de localizaciéon se encuen-
tren correctamente alojados en el apoyo del block. Bajar el motor
a su posicion manteniendo paralelos el apoyo del block y el cu-
brevolante. Guiar el eje de directa a su alojamiento en el disco
de embrague, comprobando que las estrias de este Gltimo y las
del eje se hallan en posiciones relativas adecuadas para engranar
cuando se lleve el motor hacia atris.

Ubicar en los alojamientos del cubrevolante los dos pernos
guia, y colocar los tornillos interiores de sujecion.

Para el montaje y rearmado de los restantes elementos reali-
zar, en orden inverso, las mismas operaciones indicadas para el
desmontaje.

Abastecer el motor con el lubricante recomendado y luego
llenar el’sistema de enfriamiento con el refrigerante adecuado,
manteniendo abierto el sistema de calefacciéon. Poner el motor en
marcha, y al cabo de algunos segundos verificar el nivel del liqui-
do refrigerante, pues al lenarse el radiador del calefactor puede
haber descendido. Si asi fuera, agregar liquido para restablecer
el nivel correcto.

Finalmente, comprobar el juego de la horquilla de embrague,
que debe ser de 4,8 mm.
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RECOLOCACION DEL MOTOR DESMONTADO
JUNTAMENTE CON LA CAJA

Disponer el conjunto motor-caja a un angulo de aproximada-
mente 45°, y mientras se lo va bajando orientar el extremo de la
caja a su posicién, hasta que las patas del motor asienten en el
travesafio delantero. En ese momento colocar un cric debajo de
la caja de trasmisién a fin de ubicarla correctamente y poder fijar
el soporte de sujecién.

El montaje de los diversos elementos retirados se realiza
efectuando, en orden inverso, las mismas operaciones indicadas
para el desmontaje. Proceder luego como ya se ha indicado con
respecto al aceite y el liquido de enfriamiento. Ademis, si fuera

necesario, agregar lubricante a la caja de trasmisién para resta-
blecer el nivel.

DESARME Y ARMADO DEL MOTOR

Se describe aqui el procedimiento general concerniente al
desarme y armado del motor. Lo referente a los eventuales ajus-
tes o reparaciones que sea necesario efectuar se estudian indivi-
dualmente en las secciones respectivas, que tratan de las valvu-
las, bielas, cigiiefial, bancadas, etcétera.

Desarme. Al retirar el motor del vehiculo limpiarlo exte-
riormente mientras estd4 suspendido del aparejo. Para ello puede
emplearse querosene a presidn, y luego, si el motor se extrajo
juntamente con la caja de trasmisién, desmontar esta tltima.

Después de quitar el tapén del cérter para dejar salir el acei-
te, desmontar el carter y el tubo de la varilla de medicién del ni-
vel. Sacar los tornillos de sujecién de la bomba de aceite y des-
montarla de la base del block.

Trazar una marca de referencia sobre el plato de embrague
y el volante a fin de poder rearmarlos en la misma posicién rela-
tiva, y desmontar el plato y el volante, comprobando que no haya
fugas por el tapén del cojinete trasero del 4rbol de levas.

Hacer descender el motor sobre el banco de trabajo, en el
cual se habrén colocado dos tacos de madera de 8 X 5 X 30 cm,
que quedardn debajo de los cojinetes de bancada de ambos extre-

taban.
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mos. De esta manera las cabezas de biela quedarin separadas
de la superficie del banco.

Desconectar la tuberia de nafta de su unién con la bomba y
el corrector de vacio del distribuidor, y seguidamente desmontar
el conjunto de los miltiples de admisién y escape.

Desmontar la tapa de balancines, el eje de éstos y las varillas
Jlevantavilvulas. Rotular estas varillas o disponerlas ordenadamen-
te mediante cualquier procedimiento que permita rearmarlas en
los mismos lugares en que estaban. .

Desmontar la tapa de cilindros, el cartucho del filtro de acei-
te, el alternador, la bomba de agua, el distribuidor y la bomba de
nafta. : :

Trabar el cigiiefial con un taco de madera para mpedn' que
gire y sacar el bulén de la polea a fin de retirar esta \iltima.

Desmontar la tapa de la cadena de distribucién. Los pernos
de guia deberdn quedar ajustados en el block. Los tornillos de fi-
jacién de la tapa’ de distribucién son de diferente longl!'ud, por lo
que es recomendable acomodarlos ordenadamente e identificar-
los de acuerdo con su posicién, a fin de recolocarlos tal cual és-

Quitar los dos tornillos que retienen el tensor de la cadena
de distribucién y retirar el tensor, cuidando de mantenerlo opri-
mido para que no se desarme al desmontarlo.

Sacar el tornillo y la arandela que fijan el engranaje d_e dis-
tribucién al drbol de levas y extraer el engranaje por medio del
extractor (herramienta especial) destinado a ese fm Mover ha-
cia adelante el engranaje del cigiienial y retirarlo juntamente con
el engranaje del 4rbol de levas y la cadena.

Sacar los botadores de sus alojamientos en el block. También
estos elementos deben rotularse o identificarse de algin otro mo-
do para poder recolocarlos en sus posiciones primitivas. .

Quitar los dos tornillos de sujecion de la placa de empuje del
arbol de levas, retirar la placa y luego desmontar el drbol de levas.

Sacar los tornillos de fijacién de los soportes derecho e iz-
quierdo del motor y retirarlos del block.

Poner el motor de manera que descanse sobre el lado con-
trario al alojamiento del motor de arranque y eliminar el carbén
de la parte superior de cada cilindro. ) R,

Las tapas de biela deben tener estampado el nimero de cilin-
dro al cual corresponden. Si no lo tuvieran, estampar dicho ni-
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mero y luego desmontar los conjuntos de pistén y biela. Aflojar,
sin sacarlos, los bulones de las tapas de bancadas.

Quitar los espérragos del asiento de la tapa de cilindros y
dar vuelta el block para que quede apoyado sobre el asiento de
la culata. Sacar entonces los bulones de las tapas de bancada y
desmontar las tapas, asegurandose de poder recolocarlas en la
misma posicién y orden en que estaban.

Retirar el cigiienal junto con el retén trasero de aceite. Des-
montar los medios cojinetes y las dos semiarandelas de empuije,
marcando su ubicacién en el block para la ulterior recolocacion.

Observar el estado en que se hallan los cojinetes del arbol de
levas. Si fuera necesario desmontarlos, emplear el extractor-colo-
cador adecuado (herramienta especial).

Desmontar las valvulas de la tapa de cilindros. Deben mar-
carse o rotularse para reponerlas en sus mismas ubicaciones.
Comprobar si las guias de las vélvulas de admision tienen los co-
rrespondientes retenes de aceite.

Armado. Examinar y controlar con cuidado todas las pie-
zas antes de comenzar el armado del motor. Es recomendable des-
echar aquellos componentes que, por su desgaste, se han aproxi-
mado al término de su vida (til, ya que si se emplean nuevamen-
te se hard necesario un nuevo desarme del motor a corto plazo.

Limpiar con agua a presion los conductos de refrigeracion del
block, tratando de eliminar todo elemento extrafio que hubiera.
Limpiar también los cilindros para hacer desaparccer todo vesti-
gio de materiales abrasivos,

Quitar los tapones de los extremos de la galeria de lubrica-
cién y limpiarla con querosene a presién, sopletedndola después
con aire comprimido para secarla. Recoloear los tapones aplicin-
doles un buen cemento sellador en la rosca y apretiandolos con
firmeza.

Verificar las condiciones en que estdn los cojinetes del arbol
de levas. Si fuera necesario reemplazarlos, consultar la seccién
donde se describe dicho trabajo.

Examinar el tapén del extremo de la galeria del arbol de le-
vas para ver si hay evidencia de fugas de aceite. Si se decide co-
locar un tapén nuevo aplicar sellador en las paredes laterales de
la galeria para prevenir fugas.

Asegurarse de que los cojinetes que se usardn en la instala-
cién del cigiiefial son de la medida correcta,
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Colocar el block de modo que descanse sobre la base de la

‘tapa de cilindros y sacar las tapas de bancada cuidando de man-

tenerlas en orden para la posterior recolocacién. Poner los coji-

netes nuevos en las tapas de bancada, asegurandose de que calcen

bien las muescas localizadoras. !
El exceso aparente en longitud periférica del cojinete con
o a la tapa de bancada representa el “tiraje” de aquél, el
cual quedard perfectamente asentado en su alojamiento cuando
Ja tapa de bancada esté apretada a su valor de torsién correcto.
Tener presente que los cojinetes N™* 1, 2, 4 y 5 son ranurados, y
que el N? 3 es liso. : _

Instalar los cojinetes de bancada en su alojamiento del bh?ck
y luego, con un cepillo semejante a los que se empl'egn para hm'-

el cafién de las armas de fuego, repasar los orificios de lubri-
cacion del cigiiefial; limpiar con un trapo los muiiones de biela y
bancada y sopletear a fondo con aire comprimido. .

Verificar todos los mufiones del cigiienal, superficie de traba-
jo del retén de aceite y paredes del juego axial para asegurarse
de que no tengan rebabas, golpes o rayaduras. Lubricar los coji-
netes de bancada con aceite limpio de motor e instalar el cigiiefial.

Lubricar también las superficies de apoyo del juego axial- en
la quinta bancada del cigiiefial y, con un movimiento de rotacién,
colocar los dos medios cojinetes de control del juego axial.

Colocar las cuatro primeras bancadas de manera tal que el
ntimero que tienen grabado quede hacia el lado opuesto a la ga-
leria del 4rbol de levas. Las muescas de traba de los cojinetes
deberan coincidir en el mismo lado. Si las bancadas se invierten,
los orificios de fijacién no coincidiran.

Dejando descubierta la quinta bancada medir, con un com-
parador a dial o una sonda, el juego longitudinal del cigiienal,
llevandolo contra una de las paredes. El juego debe ser de 005 a
0,20 mm; si fuera mayor reemplazar uno o ambos semicojinetes
por las sobremedidas adecuadas para obtener el valor correcto.

Montar el cojinete de la bancada trasera juntamente con sus
retenes laterales, a los que se les aplicard cemento sellador. Apre-
tar entonces todos los bulones de las bancadas a 7,60 mkg, v, a con-
tinuacién, aflojar media vuelta los de la quinta bancada, con el
objeto de instalar el retén de aceite. Lubricar la superficie c?e]
retén en el cigiiefial y en el retén mismo con grasa multipropdsito
y montarlo en la forma y con las precauciones que se describen
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en la seccién dedicada al cigiiefial. Apretar de nuevo la bancada
al valor ya indicado.

Comprobar que el alojamiento del cigiieial en el volante
esté limpio y libre de rebabas, melladuras o golpes, lo mismo que
la brida del volante en el cigiieial. Poner el volante en posicion
y apretar los tornillos de fijacion a 5,53 mkg. Medir el alabeo del
volante por medio de un comparador a dial aplicado sobre aquél,
por encima del did¢metro externo del plato de embrague. No se
admite un alabeo de mas de 0,075 mm.

Valiéndose de la herramienta especial centradora del disco
de embrague montar el disco y el plato de embrague, haciendo
coincidir las marcas hechas al desarmar. Poner los tornillos de
fijacién y apretarlos a 2,35 mkg.

Apoyar el block sobre el lado contrario al alojamiento del 4r-
bol de levas y colocar los conjuntos de pistones y bielas. Las tuer-
cas de estas Gltimas se aprietan a una torsiébn de 4 mkg. Luego se
monta el arbol de levas y su placa de empuje y seguidamente se
mide el juego longitudinal de aquél por medio de un comparador
a dial. El juego debe estar comprendido entre 0,10 y 0,22 mm.

Montar los engranajes de distribucién, la cadena y el tensor
de la misma. Los detalles de este montaje podrin verse en las
secciones correspondientes.

Pegar con cemento sellador una junta nueva en la superficie
de apoyo de la tapa de la distribuciéon. Colocar un nuevo retén
de aceite en el alojamiento de la tapa de distribucién y presen-
tar ésta en la superficie frontal del block, ubicidndola en posicién
correcta mediante las guias del block. Poner los tornillos de fija-
cién y apretarlos a 1,79 mkg. Si la bomba de agua se habfa des-
montado, recolocarla. Los tornillos que fijan-la bomba al block se
aprietan a 1,79 mkg, y los de la bomba a la tapa de distribucion,
a 1,65 mkg.

Asegurarse de que la superficie de rozamiento del retén en
la polea del cigiieial esté libre de melladuras, golpes, rebabas o
rayaduras, pues si no estuviera perfectamente pulida y carente de
todo desperfecto desgastarfa el retén. Engrasar con grasa multi-
proposito la superficie de rozamiento de la polea y la parte infe-
rior del retén, para evitar que el retén se queme por efectos de
la friccion. No debe usarse aceite de motor en reemplazo de la
grasa lubricante.

Colocar la polea del cigiiefial, ponerle el tornillo y apretarlo
a 691 mkg. Montar la bomba de aceite cuidando de que el en-

Dobce 1500 57

granaje impulsor se acople con el engranaje del 4rbol de levas,

~ segin lo que se indica en la seccién que trata de la bomba de

aceite. La conexion entre la bomba de aceite y el distribuidor
debera combinar con el encendido de la bujia N? 4 cuando el
piston estd en su carrera de compresién. Entre la bomba de acei-
te y el block no va ninguna junta ni debe aplicarse sellador. Apre-
tar los tornillos de fijacién a 96,8 cmkg.

Aplicar cemento sellador al borde de apoyo del cérter y co-
locarle una junta nueva. Montarlo en la base del block apretando
Jos tornillos de fijaciéon a 83,1 cmkg.

Colocar los dos esparragos de fijacién de la tapa de cilindros,
apretindolos a 1,93 mkg. Poner el block en posicién normal apo-
yandolo sobre los tacos de madera a fin de que no descanse so-
bre el carter.

Colocar el tubo de la varilla de medicién del nivel de aceite
y montar las patas de soporte del motor. Apretar los tornillos a
2,35 mkg. Instalar los botadores en sus respectivos alojamientos,
lubricindolos con aceite de motor.

Colocar la tapa de cilindros con su junta, las varillas levanta-
vélvulas y el eje de balancines (ver las secciones respectivas). Los
tornillos y tuercas de la tapa de cilindros se aprietan a 7,74 mkg, -
y los tornillos de las torres de balancines a 2,35 mkg.

Aplicar una llave al tornillo de la polea del cigiiefial y hacer
girar el motor para regular la luz de las vélvulas siguiendo el pro-
cedimiento que més adelante se describe. Esta luz debe ajus-
tarse después de nuevo con el motor caliente.

Instalar las bujias, que se aprietan a 1,65 mkg; luego los mul-
tiples de admision y escape, con una junta nueva. Los tornillos
que sujetan el multiple a la tapa se aprietan a 221 mkg con el
motor caliente.

Colocar el distribuidor y verificar las condiciones en que se
halla la tapa, los contactos del ruptor, €l capacitor y la luz de los
contactos. Poner a punto el motor entre 10 y 12° a.p.ms. y co-
nectar los cables de las bujias.

Instalar la bomba de nafta empleando una junta nueva. Apre-
tar los tornillos a 1,38 mkg. Poner un filtro de aceite nuevo.

Tension de la correa del alternador. El ajuste de la correa
debe realizarse con el motor frfo, y la tensién serd correcta cuan-
do el tramo libre més largo de la correa pueda flexionarse en una
extensién-de 114 cm. Si se ajustara la tensién de la correa cuando
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el motor estd caliente y el sistema de enfriamientc se halla bajo
presion, al aflojar el tornillo de ajuste del tensor del alternador
podria salir liquido refrigerante por la junta de la superficie del
cuerpo de la bomba.

El ajuste se efecttia aflojando los tornillos inferiores delante-
ro y trasero y los superiores de la bomba de agua y del alterna-
dor. Mover entonces el alternador sobre los tornillos inferiores
hasta obtener la tensiGn especificada y apretar los tornillos a
124 4 emkg.

Nunca se debe dar excesiva tensién a la correa, ya que ello
puede provocar serios desperfectos en el alternador y en la bom-
ba de agua.

DESMONTAJE, REPARACION Y MONTAJE INDIVIDUAL
DE LOS DISTINTOS ELEMENTOS O CONJUNTOS

Tapa de balancines. Para poder retirar la tapa de balanci-
nes desconectar el corrector de vacio del distribuidor y el tubo de
salida de la ventilacién del cirter. Quitar los seis tornillos de su-
jecion de la tapa y levantarla con cuidado para no dafiar la junta.

Limpiar la tapa por dentro y por fuera y comprobar que no
esté obstruido el conducto que comunica con la salida de ventila-
cién del cirter. Al recolocar la tapa apretar los tornillos a
96,8 cmkg; si se observara que la junta queda floja o que la tapa
no asienta bien sobre la culata de cilindros, reemplazar la junta
por una nueva.

Conjunto del .eje de balancines. Para desmontar este con-
junto retirar la tapa de balancines y sacar los ocho tornillos qué
fijan las torres. Estos tornillos se deben aflojar de a poco por vez
y en forma pareja, con el objeto de evitar la flexién del‘eje de ba-
lancines; una vez quitados los tornillos retirar el conjunto.

El desarme del conjunto comienza con la extraccién del “clip”
del resorte en ambos extremos del eje. Eliminar con cuidado las
rebabas de las ranuras para que no rayen las caras internas de los
balancines, soportes y resortes. Mantener las piezas en orden para
rearmarlas en sus posiciones originales. Si el eje o los balacu'cines
mostraran desgaste o rayaduras, reemplazarlos. El ajuste de los
balancines sobre el eje es bastante preciso, con muy poca luz.
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La cara redondeada del balancin que toma contacto con las
- yélyulas no debe esmerilarse. Sélo es admisible un leve rectifica-
‘do que no altere en absoluto la curvatura de esa superficie,
Los componentes del eje de balancines se rearman observa

do el orden indicado en la figura 5. Ademas de los rebajos y per-
- foraciones para lubricacion, el eje de balancines tiene cuatro talla-

dos en forma de media cafia y de distinto diAmetro; de preferen-
 cia, el tallado mds pequefio corresponde a la parte delantera del

HACIA ATRAS | |

“eLip” ¥
ﬁ m’;’“’mnm

Fic. 5. Mecanismo de valvulas (conjunto del eje de balancines;
A = admisién; E = escape.)

~motor que comunica con la galeria de provision de aceite a los
balancines. Los orificios de lubricacién de éstos deben quedar
‘hacia los extremos de las varillas levantavélvulas.
| Colocar las torres de balancines en el eje, cuidando que las
 salientes de los extremos inferiores traseros queden hacia la parte
‘posterior de la tapa de cilindros (ver recuadro en la fig. 5). Con
“ello la provisién de aceite de la tapa coincidird con la galeria de
Jlubricacién del eje en la torre.
~ Para instalar el conjunto colocar los tornillos de fijacion de
las torres e instalar el eje de balancines en posicién correcta so-
~ bre la tapa, procurando que las varillas levantavélvulas queden
alojadas en sus respectivos balancines.

Apretar los tornillos en forma pareja (media vuelta por vez
~cada uno) a fin de que el eje vaya bajando uniformemente.
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Cuando esté bien asentado apretar los tornillos a 2,35 mkg. Final-
mente, regular la luz de valvulas y luego recolocar la tapa de
balancines.

Varillas levantavéilvulas. Para el desmontaje de las varillas
levantavélyulas sacar la tapa de balancines y llevar el piston N? 1
a su carrera de compresion. Colocar el extremo de un destorni-
llador largo debajo del balancin N© 2 (lado de las vélvulas), de
manera que el cuerpo del destornillador apoye sobre el extremo del
balancin N° 1, que de ese modo podrd forzarse hacia abajo para
retirar la varilla levantavalvulas.

Las restantes varillas se retiran de manera similar, hasta llegar
al balancin N? 8; entonces se hace apoyar el extremo de la vari-
lla N© 7 sobre el borde exterior del balancin (fuera de su regis-
tro) y se hace bajar el balancin N? 8 en la forma ya indicada.

Al retirar las varillas del interior de la tapa rotuilarlas o iden-
tificarlas de algin modo para recolocarlas como estaban. La ins-
peccién de las varillas debe demostrar que sus extremos, donde
toman contacto con €l balancin y ¢l botador, no estén mellados,
golpeados ni marcados.

El montaje se realiza mediante un procedimiento similar al
descrito: para desmontarlas, Después debe regularse la luz de
valvulas y finalmente colocar la tapa de balancines.

REGULACION DE LA LUZ DE VALVULAS

El ajuste de los balancines para regular la luz de las vilvalas
se hace con el motor caliente (82-88° C). La luz entre el balan-
cin y el vastago de la valvula debe ser de 0,20 mm para lus de
admision y de 0,30 mm para las de escape.

Para la regulacion retirar la tapa de balancines y por medio
de una llave aplicada al tornillo de la polea del cigiichal hacer gi-
rar el motor para llevar el piston N9 1 al p.ms. de la carrers de
compresion. (De ningin modo debe girarse el motor por medio
de las paletas del ventilador, pues podrian torcerse; ello afcctaria
el funcionamiento de la bomba de agua y podria daiiar ¢l radia-
dor.) En esas condiciones estarin enfrentadas las marcas de la
polea y de la caja de distribucion, y la vdlvula de admision del
cilindro N? 4 empezara a abrirse. Por consiguiente, los balancines
del cilindro N? 1 estardn equilibrados (“en balanceo”), listos pa-
ra la regulaci6n,
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La luz entre los balancines y las valvulas se ajusta emplean-
una sonda calibrada del espesor correcto, la cual se inserta en-
dichos elementos segin lo indicado en la figura 6.

Si la luz es la especificada, la sonda podrd moverse entre el
ancin y el vastago con ligero roce. En caso contrario habra
e regular la luz, para lo cual se afloja la contratuerca con una
ve, y con un destornillador se aprieta o afloja, segin conven-
el tornillo de ajuste (fig. 6). Obtenida la luz correcta, apre-
la contratuerca.

Fic. 6. Regulacion de la
luz de valvulas.

Después de ajustada la luz de valvulas en el cilindro N? 1 se
hace girar el cigiiefial exactamente media vuelta, y se repite el
procedimiento con los cilindros N+ 3, 4 y 2.

~ Ajustada y verificada la luz en todas las vélvulas, recolocar
~ la tapa de balancines.

Miuiltiples de admisién y escape. Los mltiples de admision
y escape constituyen un conjunto que debe desmontarse como tal;
~ vale decir que no puede desmontarse individualmente cada mil-
tiple. Para el desmontaje retirar el filtro de aire y sacar las dos
tuercas que sujetan el tubo de escape. Separar la brida del malti-
ple y asegurar el cafio de escape de algin modo conveniente.

Desconectar el varillaje del acelerador, la tuberfa de combus-
tible, el cable del cebador y, de su union con el carburador, sol-
tar ¢l tubo de avance por depresion.
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Quitar los siete tornillos con arandelas y las tres tuercas y
arandelas que aseguran el conjunto de los mﬁltierlu a la tapa de
cilindros y retirar el conjunto juntamente con el carburador.

El miltiple de admisién y el de escape estin unidos por me-
dio de dos tornillos con arandelas; para separar ambas partes, qui-
tar dichos tornillos. Entre ambos multiples hay una ";]:lwu de
calor” o placa deflectora, que tiene la misién de regular la canti-
dad de calor de gases de escape que llega a la cdmara de calen-
tamiento del miltiple de admisién. La posicién en que debe es-

ACTUAL I ANTERIOR

Fic. 7. Muiltiples de '.
escape, y placa deflectora de calor. |;

tar instalada la “placa de calor” puede verse en la figura 7; entre
la placa y los miltiples no hay juntas.

Para reinstalar el conjunto de los miltiples en el motor se
unen ambas partes con sus tornillos de sujecién, los cuales sélo
se apretardn ligeramente. Emplear una junta nueva y montar el
conjunto de los miltiples en la tapa de cilindros. Colocar todos
los tornillos y tuercas de sujecién, con sus arandelas, y apretarlos
de a poco en forma pareja, a fin de asentar el conjunto contra
la tapa sin que se produzcan desviaciones.

Apretar a 1,79 mkg el tornillo que une el miltiple de admi-
sién al de escape, y a 1,65 mkg el tomillo que une el miltiple de
escape al de admisién. Apretar a continuacién todas las tuercas y
tornillos de sujeciéon del conjunto a la tapa de cilindros a una
torsién de 1,93 mkg. Esta torsién no es la definitiva, que debera
darse con el motor caliente. El ajuste indicado evitard que se
queme la junta a poner en marcha el motor.
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Conectar €l varillaje del acelerador, el cable del cebador, el
~ tubo de avance por depresién y tuberia de combustible. Colocar
"~ ]a junta del cafio de escape de modo que el reborde quede del
" Jado de la brida, instalar el cafio de escape y apretar las tuercas
a 1,65 mkg.

- Montar el filtro de aire, poner el motor en marcha y permi-
~ tir que tome su temperatura de trabajo. Alcanzada ésta, apretar
~ definitivamente las tuercas y tornillos del conjunto de los multi-
-~ ples a 2,21 mkg.

3

» TAPA DE CILINDROS

La tapa de cilindros es de fundicién. Como carece de guias
de valyulas, éstas trabajan en orificios practicados directamente
en el material de la tapa. Cuando el uso desgaste estos orificios,
los mismos pueden escariarse para admitir valyulas con véstago
de mayor didmetro. Las sobremedidas en que se obtienen las
valvulas para reposicién son de 0,0762, 0,381 y 0,762 mm (0,003,
0,015 y 0,0307).

El escariado para la nueva medida deberd ser igual en los
ocho orificios de las vélvulas, y la sobremedida instalada deber4
estamparse en el frente de la tapa (se marcard el nimero 3, el 15
o el 30 —segin corresponda a la dimensién en milésimas de pul-
gada—). Cuando el desgaste haga necesario un nuevo escariado
para colocar la siguiente sobremedida, cruzar con un golpe de
cortafrio el niimero anteriormente estampado y a su derecha es-
tampar el nuevo, correspondiente a la dimensién instalada.

El procedimiento de reparacion se describe en la seccién que
trata del escariado sobremedida de las guias. También los asien-
tos de las vilvulas de escape pueden ser reparados segiin el méto-
do que mis adelante se describe.

Desmontaje de la tapa de cilindros, Colocar la perilla del
calefactor en la posicion “Caliente” para permitir que toda el
agua pase por el radiador del calefactor, y evacuar completamen-
te el agna del radiador del motor y del block. El drenaje debe ser
total para evitar que se dafie el sello del impulsor de la bomba de
agua por causa de particulas que pudiera haber en suspension en
el liquido refrigerante.

Desconectar la bateria, retirar el filtro de aire y desconectar
la manguera superior del radiador.
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Desconectar las tuberias del avance por depresion del distri-
buidor y de entrada de combustible al carburador. Desprender
el varillaje del acelerador y el cable del cebador. '

Desmontar la tapa de balancines; desconectar el cable del
bulbo de temperatura y los cables de las bujias. Retirar conforme
se requiera las mangueras del calefactor.

Destornillar en forma pareja, para evitar cualquier deforma-
cién, los ocho tornillos de la torre de balancines y retirar el con-
junto de balancines.

Desmontar las varillas levantavalvulas identificindolas por
nimero para recolocarlas en sus posiciones originales. Desaco-
plar el cafio de escape, tapar los extremos (multiple y cafio de es-
cape) y asegurar el cafio de escape segiin se requiera.

Quitar los ocho tornillos y dos tuercas que fijan la tapa de
cilindros, y levantarla juntamente con el multiple y el carburador.

La junta usada de la tapa de cilindros debe descartarse. Es
necesario utilizar una junta nueva al rearmar.

Dado que los botadores han quedado a la vista sc¢ inspeccio-
nardn cuidadosamente, uno por uno, para verificar que no esté
desgastada, picada o dafiada su superficie de contacto con el arbol
de levas.

Montaje. La junta de la tapa de cilindros es de asbesto aglu-
tinado con refuerzo interno de acero; el area de contacto con Ja
camara de combustion estd protegida por anillos de acero pren-
sado. En la cara de la junta que debe quedar hacia arriba esta
estampada la palabra Top. Si la junta que va a instalarse no tu-
viera dicha indicacién, su posicién se determinari por la ubica-
cién del orificio ovalado de la parte delantera, que corresponde
al conducto de subida de presién de aceite a los balancines, y el
nervio que se halla sobre la galeria de botadores, el cual debera
estar hacia arriba. Todas las juntas estin barnizadas en color alu-
minio y antes de instalarlas se les aplicard una capa modcrada de
sellador tipo Suprablock 450 (sellador plistico no endurecible).

Comprobar que todas las superficies de contacto se hallen en
perfectas condiciones y bien limpias, y luego efectuar, en orden
inverso, las operaciones que se han indicado para el desmontaje.

La manera en que se instala el conjunto del eje de balancines
y su tapa se han descrito en paginas anteriores; los datos de ajus-
te de las uniones roscadas se hallan en la primera seccion, dedi-
cada a las Especificaciones. El orden en que se deben apretar los
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tornillos y tuercas de la tapa de cilindros es el que muestra la
figura 8.

Abastecer el sistema de enfriamiento y ajustar las lnces de las
valvulas. Poner el motor en marcha y dejarlo en funcionamiento
hasta que alg-ance su temperatura de trabajo Regular la luz de
valvulas segun se ha descrito en paginas anteriores y verificar si
ha descendido el nivel del liquido refrigerante, reponiendo lo que
sea necesario. '

7 5 1

00 0000 OO
3 Pa o o3

9 3 2 5

Fic. 8. Orden en que se deben apretar los tornillos y tuercas de
la tapa de cilindros.

Con la llave tubular correspondiente (herramienta especial)
revisar si es correcto el ajuste de los tornillos y tuercas de sujecién
de la tapa. Este ajuste se realiza con el motor frio, y deberé re-
visarse el ajuste nuevamente, después de recorridos 800 km, o
bien después de colocar una junta nueva.

Asiento de la tapa de cilindros. Cuando hubiera que recti-
ficar la superficie de asiento de la tapa de cilindros tener presen-
te que no es admisible rebajar mas de 0,127 mm (0,005”). Si se
excediera esa medida se corre el resgo de provocar autoencen-
dido y marcha irregular del motor.

VALVULAS

~ Desmontaje y recolocacién.  Para desmontar las vélvulas se
emplea la herramienta especial compresora de resortes (fig. 9).
womprimido el resorte podrdn quitarse los seguros y el platillo.
Operar con cuidado a fin de evitar que el material endurecido
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del collarin ubicado dentro del platillo dafie el vastago de la
valvula, )

Abrir la herramienta compresora y retirar el platillo y el re-
corte. Asegurarse de que en la cabeza del véstago de la vélvula
no haya alguna rebaba que pueda dafiar la guia al extraer la val-
vula, la cual deberd salir suavemente de su alojamiento. Si se
trata de una valvula de admisién retirarla con su retén de aceite.

G

RETEN DE ALEITE
¥ “CLIP"DE LA
VALVULA DE ADMISI

Fic. 10. Retén de aceite de las

Fic. 9. Desmontaje de las val-
véalvulas de admision,

vulas empleando la herramienta
compresora de resortes.

Para instalar las vélvulas aplicarles un poco de aceite de mo-
tor saE 30 al vastago y, si se trata de una vélvula de admision,
colocarle el retén de aceite con su freno. Los retenes de aceite
deber4n cambiarse cada vez que se desarme una valyula de admi-
sién. Los retenes para vélvulas standard y de 0,076 mm (0,003”)
de sobremedida 1o tienen ninguna marca, pero los que correspon-
den a las sobremedidas de 0,381 mm (0,015”) y 0,762 mm (0,0307)
tienen estampado el ntimero 15 6 30, segin el caso, en la parte
superior.

Colocar el resorte y el platillo y comprimir aquél con la he-
rramienta especial compresora. Montar el collarin y los segu-
ros (fig. 10).

Retirar la herramienta compresora y medir la longitud del re-
sorte colocado, que deberd ser de 38,23 mm (1,505”). La dimen-
sibn se toma desde la base de la

tapa hasta la parte inferior del
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latillo dé la vélvula. Si se obtiene una medida mayor la i
icada suplementar el asiento del resorte en la tapz dengind:gs

con espaciadores del espesor necesario para qu
) eelr
la medida correcta. P - B

Inspeccién de valvulas, guias y resortes. Inspeccion i-
dadosamente las valvulas para asegurarse de que nc? presenatlt-a: lﬁ—
suras en la cs:beza ni deformacién; las superficies de asiento de-
berdn estar libres de quemaduras, imperfecciones o picaduras.
Las vélvulas que muestren poco desgaste podran rehabilitarse rec-

Fic. 11.
manguito de verificacién, ins-
en su guia.

La vélvula con el Fi1c. 12. Verificacién del des-

gaste de la guia por medio
del comparador.

dndolas, pero las que tengan grietas o estén que:

nplazarse por nuevas. Asimismo se camI:u'araa'm‘:llasm\f"é(iw;a:ﬂgselzjl13
v.éstag?s estén desgastados; el desgaste se comprueba toman-
la medida con un micrémetro en diversos puntos del vastago
recomienda apl?car este método de comprobacién pues el des-
ste nunca es uniforme. La medida correcta podri verse en el

tulo consagrado a las Especificaciones.

Las operaciones de rectificacién y esmerilado se describen
adelante, lo mismo que el fresado de los asientos de las valvu-
s en la tapa de cilindros, expediente éste mediante el cual se
eden reparar los asientos defectuosos.

Guias. El desgaste de los orificios del block en qu j

1 e trab
vilvulas (guias), se verifica por medio de un c:)lmparadfgal;
y una vélvula nueva, la cual se introduce en el manguito de
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i it i la guia
ificacion (herramienta especial) y luego se instala en :
vfll;ellectfs?: ncosrn;:;al;arse (fig. 11). Al estar colocada en ¢l maﬂgli;l.v
(tlo la vélvula quedard a una altura conveniente para la prueba
ador. {
o %sig?ftgfo (;e monta en la tapa de cilindros, en dngulo rcc;o
con la vélvula cuya guia va a comprobal:se.‘ Tomar entorll;:esé a
cabeza de la valvula entre ¢l pulgar y el indice (fig. d12) 'evdr:‘i
dola hacia el comparador y alejandola de él. La indicacion @
instrumento no debera ser mayor de 1,%3 mm (0,005”) en lag (%ga;
correspondientes a valvulas de admisién, ni de 2,28 mm (0,

en las de escape.

I, REBOATE
im WALVULA

) 4

Fic. 14. Verificacion de los

e Prueba - =7 resortes con I esceuadra.

de los resortes.

i indicadas habrd

Si se registraran lecturas mayores que las indicac bit

ue elscariarglas gufas para instalar valvulas sobremedida. Sdl ci

gesgaste fuera muy grande, el escariado se hard en forma gra uia

hasta alcanzar el valor correcto; por ejemplo, no se de.be pa:§zr. en

una sola operacién, de un didmetro standard a una dimension so-
bremedida de 0,762 mm (0,030").

i ienta especial proba-
Resortes. Regular el disco de la herramient :
dora de la tension de los resortes para una longitud de 28,91 mm

i corresponde a
a(LEl;i}e::tBa)). qéc?locar elp‘:esorte sobre el disco y levantar la palanca

de compresion para acoplar el dispositivo sonoro.
Poner un torquimetro (llave de torsion) en

herramienta es di :
E:m:igo (fig. 13). La lectura obtenida se multiplica por dos,

la del resorte comprimido (valvula

¢l alojamiento de

i irar hasta que el dispositivo emita su
ial y girar q i
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dard la carga del resorte a la longitud de prucbha. Para una lon-
gcu:li de 2891 mm la carga deberd ser de 80,4 kg, por lo que la
lectura en el torquimetro serd de 40,2 mkg.

- Para el control de la escuadria, el resorte se coloca sobre una
superficie plana, junto a la escuadra (fig. 14). Si el resorte estu-
viera fuera de escuadra (méximo admisible: 1,329 mm) deheri
reemplazarse. El control se realiza colocando el resorte tanto sobre
un extremo como sobre el opuesto, y haciéndolo girar para verifi-
car varios puntos de su circunferencia,

REBORDE
MiN.z1,01mm % ANCHO DEL ASIENTO:
1,80-2 i mm
R — . 45%
= 'r‘.__\_\ ' e 7«1—
' a1 ANCHD DEL AREA 3
W ANCHODELACARA  DECONTACTO:
i DE LONTALTO: 1,52 mm (MAX)
2,89 mm
15. Por eli- Fic. 16, Dimensiones Fic. 17. Area de con-
cidn excesi-  correctas del reborde de tacto y ancho del asien-
de material la cabeza, cara de asien- to de una valvula co-
ectificado, to y angulo de la val- rrectamente rectificada.
valvula queda vula.
baja en su

~ Cara de asiento de las valvulas. No es recomendable recti-
las vélvulas que estén muy quemadas o picadas, porque la
ntidad de material que habria que eliminar las haria quedar
y bajas en sus asientos (fig. 15) o adelgazaria en exceso el re-
e de fa cabeza, el cual nunca debe tener menos de 1,01 mm
16). En caso contrario se producird recalentamiento, pérdi-
de potencia y falla prematura de las vélvulas de escape.

- Después del rectificado, las valvulas se esmerilardn en sus
tos hasta obtener un 4rea de contacto cuyo ancho no supe-
la dimensién indicada en la figura 17, es decir, 1,52 mm.
Para el esmerilado se usard una pequefia cantidad de pasta
eril fina, extendiéndola uniformemente sobre la cara de asien-
e la vélvula. Se debe evitar que la pasta llegue al vistago.
ante una herramienta esmeriladora por succién se imprimen
movimientos de rotacion a la vélvula, hacia adelante y ha-
trds, ejerciendo ligera presién para mantenerla aplicada con-
asiento. Enseguida se levanta un poco la valvula girdndola
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a una nueva posicion, donde se repiten los movimientos descritos; &
los cambios de posicién de la valvula deben ser muy frecuentes
para lograr un correcto asentamiento. '

No se debe girar la valvula haciéndola describir vueltas com-
pletas mientras se la mantiene apoyada en el asiento, porque se
formarén rayas circulares en el asiento y en la cara de la valvula;
tampoco se la debe golpear sobre el asiento, pues se incrustaria
esmeril en el metal y el 4rea de contacto se deteriorard rdpida-
mente con el uso.

Para comprobar si el contacto logrado es correcto, quitar todo
vestigio de pasta esmeril por medio de un trapo limpio y seco, y
aplicar una pequena cantidad de marcador al asiento. Hacer gi-
rar entonces la valvula en su posicién, no més de 3mm en uno
y otro sentido. Si el esmerilado se ha realizado bien, debera apa-
recer una marca continua del producto marcador tanto en la cara
de la valvula como en el asiento.

s condiciones, no se deber4 escariar directament

o 13 2 ¥ y 1 2

ghda subs;gulente., pues ello dar4 lugar a desvialc]:iznaesays::;:-

,- dcgl:)z g;driar:l mlut:hzar la tapa de cilindros. El escariado,

e e gradual en estos casos, hasta alcanzar la dimensién

Antes de proceder al escariado, la ta ili i

A ’ pa de cilindros debe lim-
££t::t:m algin desengrasador apropiado, y para el interior“c?e

gufa se usar'é un desengrasador enérgico (tetracloruro de car-

.- rNo ?edmtentaré escariar las guias si tienen grasa o si sélo

ha impiado con trapos. Terminada la operacién de escariado

toc c;m l.ziaa lima fina los extremos superiores de cada saliente

guka 732 valvula de escape, a fin de obtener una superficie pla-
e 0,762 mm de ancho, a lo largo de la superficie superior de

_ dgsmetros mi)elrnos y externos.

- Es aconsejable, después del escariado, repasar co

45° los asientos de las valvulas, con el objeme cur;r:;; gﬁ:ﬂ

desviacién. Recordar que debe estamparse en la tapa de

in _dIOS el nimero que correSponde ala ) 4
, R sobremed
gin se ha indicado anteriormente. ida instalada,

Fresado de asientos. Los asientos que presenten ligeras que-
maduras o dafios menores pueden repararse por medio de una
fresa de 45° o una rectificadora de asientos. Con cualquiera de
estas herramientas se empleard una guia piloto de la dimension
adecuada a la guia de la védlvula.

Es de la mayor importancia que la guia piloto ajuste bien en
la guia de la véalvula. Si fuera necesario, escariar esta ultima a la
sobremedida inmediata a fin de asegurar la méxima concentrici-
dad entre la guia y el asiento de la vélvula.

Después del fresado o la rectificacién instalar una valyula
nueva (o rectificada) para comprobar si asienta correctamente.
Si quedara demasiado baja, emplear una fresa de 15° para redu-
cir el ancho del asiento. A veces serd mecesario reducir desde
abajo el ancho del asiento, empleando una fresa de 75°. El asien-
to terminado no debe tener un ancho de mas de 1,90 a 2,41 mm

(fig. 17).

Asientos postizos de vélvulas de esca Por
e instalan asientos postizos de vélvula?ede esca;ggl;eg: m
rvicio pueden obtenerse en las dimensiones standard ’y sobyeme-
s que se deta}lan en la seccién Especificaciones. Cuando de-
emplearse asientos postizos se rectificardn las gufas de vélvu-
a Lu;l:d §obrerped4da, a fin de que sirvan como guia de la fresa.
de]u- &a{lﬁ;i:érnetro Y profundidad del asiento postizo nuevo y
-0.063 e :tro el “ajuste de interfex:eneia” (“tiraje”), que es
i ’restgr v Ofgsn;.mfl::?.r lo tanto, al didmetro del asiento nuevo

Mediante una fresa de diémetro adecuad
3 o y tomando o
para el trabajo la guia de vélvula rectificad)s: se desbastcamt%-
m _nt:n:; éazient_o \;13]0,. fon;:ando una cavidad cilindrica para
I el asiento a instalar. Esta cavidad debe dej -
_ einte hx_répmdyl libre de virutas. ks e A

nsercion del nuevo asiento se hace por medio de

nsa manual o hidrulica, sin utilizar ningl'mptipo de ;ubri;g$
ﬂ(li'lto lzlebe quedar a escuadra y debidamente asentado en el
o L t?lvul :a;iliaédi La distancia que debe quedar en el rebajo
k! a- parte superior del asi i '4-
de combustién, es de 1,24pa 1,37 :fwm%smnto prRLee

Escariado de las guias. Segin se ha indicado en péginas an-
teriores bajo el subtitulo “Tapa de cilindros”, las gufas desgasta-
das pueden escariarse para la colocacién de nuevas valvulas con
la sobremedida correspondiente de véstago.

Cuando la gufa (o sea la perforacién en que trabaja el vas-
tago de la vélvula) esté excesivamente desgastada y se estime
que el escariado a la sobremedida inmediata no la dejara en per-
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El asiento acabado de instalar se fresar4 a un angulo de 45°,
y luego, con una fresa_de 75° se reducira el ancho del asiento a
{a dimensién ya indicada en la figura 17. El méaximo de excentri-
cidad admisible del asiento con respecto a la guia de la vélvula
es de 0,025 mm.

BOTADORES

Los botadores no pueden desmontarse sin quitar previamente
la tapa de cilindros.  Por lo tanto se empezara por desmontar la
tapa de balancines, el eje de balancines y los levantavélvulas, pa-
ra sacar luego la tapa de cilindros.

Al retirar los botadores numerarlos como para poder recolo-
carlos en sus ubicaciones primitivas y sin invertir su posicién. Exa-
minar con cuidado cada botador para asegurarse de que la cara
de contacto con las levas no tenga defectos, desgaste o picaduras.
Esta cara no puede rectificarse, no s6lo porque con ello se redu-
cirfa el espesor de la capa endurecida sino porque perderia su
forma esférica. ; _

Para la reinstalacién de los botadores realizar, en orden in-
verso, las mismas operaciopes indicadas. Para servicio pueden ob-
tenerse botadores sobremedida. Comprobar que los botadores gi-
ren en sus alojamientos del block sin juego lateral.

TAPA DE DISTRIBUCION Y RETEN DE ACEITE

La tapa de distribucién puede desmontarse sin necesidad de.
retirar el carter ni el radiador, pero este altimo podrd desmontar-
se juntamente con el guardapiedras para trabajar con mayor €o-
modidad.

Desmontaje. Dejar salir toda el agua del block y del radia:
dor para poder desmontar la bomba de agua; desconectar la bate-
ria y desmontar el alternador.

Sacar el ventilador y la correa, y retirar el tornillo de fija-
cion de la polea del cigiiefial para desmontar la polea.

Desmontar la bomba de agua y levantar la parte posterior
del vehiculo, a fin de que el agua que haya en el block se e cu-
rra hacia adelante y salga por el alojamiento de la bomba en
tapa de distribucién. Es importante no omitir estas dos ulti
operaciones, pues en caso contrario podria entrar agua al cd
al retirar la tapa, y habria que desmontar el cérter.
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Bajar el coche, secar el agua en el exterior de la tapa y reti

rar los cuatro tornillos de fijaci
cid
poder separar esta Gltima. jacion del cérter a la tapa, a fin de

Quitar los tornillos frontales de la tapa, confeccionando un

esquema e i ifi
q e identificindolos para su posterior recolocacién en sus

lugares de origen. Como 1 i
. os t i
esta precaucion ahorrard tiemp?)rggi?l iﬁgnf:jedlferente o,

Soltar la tapa d ;
~ adelante. pa de sus pernos localizadores y retirarla hacia

) ' Fic. 18. Posicién correct
tén de aceite en la tapa d‘:! dcﬁlst:;::
bucién.

:)odciellar:tén de aceite. Sosteniendo adecuadamente el
g desdapzl por el. lado exterior, el retén de aceite pue-
| cigeling ed interior de la tapa. El retén nuevo se in-
'y Parﬁ esde afuera, empleando una prensa para la ins-

s evitar deformaciones, al efectuar la operacién la

e plana del alojamiento d
eberé es :
A €N un apoyo resistente. S PESEaGeTte Aapon

En la figura 18

> puede verse la posicié s
tapa de distribucién; posicion correcta del retén de
R vior de I t:;:sn, el lado del resorte del retén queda hacia

Al co :

s clt)oxfai; glgtzn 1m,lle\’.r_o _untar con grasa su superficie de
gl fricc'ée cigiieial, a fin de evitar que se queme
e ion en el momento de la puesta en march

iente emplear para esto aceite de motor. =
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La superficie externa del retén (en contacto con la tapa de
distribucién), no debe lubricarse. Si el retén viejo hubiera evi-
denciado alguna fuga, examinar con cuidado la superficie de la
polea del cigiiefial que gira dentro del retén: debera estar abso-
lutamente tersa y libre de toda imperfeccién. Si no fuera asi sera
preciso reemplazar la polea.

Montaje. Antes de montar la tapa de distribucién comprobar
si la junta en el carter se halla en buenas condiciones; si estd
bien, aplicarle una mano de un buen sellador sintético. En caso
contrario, desmontar el carter y colocar una junta nueva. Los
tornillos inferiores de fijacién del carter a la tapa no se apreta-
ran hasta no haberlo hecho con los tornillos frontales.

Limpiar la superficie de apoyo de la tapa en el block, colocar
una junta nueva y colocar la tapa haciéndola coincidir con sus
pernos localizadores. Apretar los tornillos a 1,79 mkg, y luego
montar la bomba de agua con una junta nueva.

Asegurarse de que la superficie de rozamiento del retén de
aceite con la polea del cigiiefial se encuentre libre de cualquier
desperfecto, lo mismo que la cara de contacto de la polea, segin
se ha indicado en parrafos anteriores. Estos retenes solo son efec-
tivos si trabajan en superficies perfectamente pulimentadas y
sin ninguan tipo de deterioro.

Montar la polea (untando con grasa, como se ha explicado al
tratar el cambio de retén) y apretar su tornillo de fijacién a 6,91
mkg.

Apretar los tornillos inferiores del carter a la tapa a una tor-
sién de 83,1 emkg y recolocar las mangueras del calefactor e in-
ferior del radiador.

Instalar la polea y el ventilador en la bomba, montar el alter-
nador y la correa y darle a ésta la tensién adecuada, segtin lo que
se ha visto en paginas anteriores. Finalmente, si se habian des-
montado, reinstalar el radiador y el guardapiedras.

DISTRIBUCION
Reglaje. El reglajen de la distribucion es el siguiente:

Admisién J COMIENZA...ccvnniviinriurnnnn. 14° antes del p.m.s.
S finaliza.........c.crereveenneen.. 54° después del p.m.i.
Escape ] COMIENZA...ooviiimiiininens 52° amtes del p.m.i.

finaliza............coceeruenne. 12° después del p.m.s.
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- Desmontaje y montaje de los engranajes vy la cadena. =
ués de desmontar la tapa de distribucién, ha}éer girar el ci]gjgz-

-aplicando una llave de tubo en el tornillo de fijacién de la

, a fin de bacer coincidir las marcas de puesta a punto de
cg;s eng{;lna_]es (ﬁgé. 19‘;. Pesmontar el tensor automatico de

ena, tal como mas adelante se descri i

B e scribe, y sacar el tornillo
: Sacar el tornillo y arandela de fijacién del engranaje del drbol

levas y por medio del extractor (herramienta especial). des-
ontar dlch-CI engranaje, juntamente con la cadena y el engrana-
del cigiieial; como este ltimo no esta muy ajustado, sera facil
ar los tres elementos simultdneamente.

PLACA DE EMPUJE ~

MARCAS DE
!meaauuugnﬁu

)]

=
:/ TENSOR DE |
/0 LACADENA - o\

Fic. 19. Elementos de la distribucién

R, _Inspecmonar ambos engranajes y la cadena para comprobar
el desgaste hace necesario reemplazarlos. La posicién del tensor
tes de su desmontaje es uno de los indicios que delatan el dos-
ste de la cadena; otro es el excesivo juego entre los eslabones
desgaste de los engranajes se evidencia por la deforma:
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cién de la curvatura entre diente y diente, que se aprecia en es-
pecial del lado contrario al sentido de rotacion del motor.

Es preferible, si debe reemplazarse alguno de los elementos
de la distribucién, que se cambien por nuevos también los otros
dos. Si se monta una cadena nueva sobre engranajes desgasta-
dos, éstos afectara, la nueva cadena, pues el paso estara altera-
do, y otro tanto sucederia al reemplazar un solo engranaje o
ambos, ya que la cadena desgastada influira sobre ellos.

Para el montaje hacer que la chaveta del engranaje del cigiie-
nal quede hacia arriba (los pistones 1 y 4 en el p.m.s.), y el perno
de arrastre del engranaje del arbol de levas en la posicién que
muestra la figura 19, con el objeto de enfrentar las marcas de
sincronizacién de ambos engranajes.

Ubicar el engranaje del cigiienal en su lugar para poder colo-
car la cadena, la cual se instala de manera tal sobre ambos en-
granajes, que las marcas de éstos queden alineadas estando la
cadena tensa en su lado impulsor.

Colocar en su lugar el engranaje del arbol de levas, localizan-
dolo con el perno de arrastre. Llevar el engranaje del cigiienial
contra su respaldo hasta que asiente en él y apretar de a poco el
tornillo (con arandela) de fijacién del engranaje del arbol de le-
vas hasta hacer que éste ocupe su posicion de trabajo. El tornillo
de fijacién del engranaje se aprieta a 4,70 mkg. La istalacion de
este engranaje debe realizarse del modo explicado, y nunca se
intentara ubicarlo golpeandolo.

Recolocar el tensor automatico, la tapa de distribucién y la
polea del cigiienal.

Tensor automatico. La figura 20 muestra los elementos com-
ponentes de tensor automatico de la cadena de distribucion, el
cual opera del siguiente modo:

El patin, que es de material sintético resistente al desgaste y
al aceite, est4 fijado a una placa de acero dispuesta en el extre-
mo del émbolo; éste ajusta con exactitud en el cuerpo del tensor,
pero puede moverse libremente dentro del mismo.

El resorte tiene una tension moderada, pero en combinacién
con la presién del aceite mantiene aplicado el patin contra la
cadena de distribucién (lado de arrastre), dandole la tensién co-
rrecta.

Conforme el émbolo se desplaza hacia afuera para compen-
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la flojedad de la cadena, el movimiento de su perno limitador
ntro de la espiral del cilindro restrictor hace girar a éste. El
roceso del émbolo es impedido por el perno limitador del ém-
, que se aloja en la muesca mas préxima de la espiral del ci-
dro restrictor.

El aceite del motor penetra al cuerpo del tensor por un orifi-
) que hay en la guia de emplazamiento de aquél, alojada en el
ek dejcﬂindros. Después de pasar por dentro del tensor el
'(é sale por el orificio practicado en el patin, lubricando asi
cadena.

ORIFICIO DE
PAGO DE ACEITE =75

5 7| AL gmsowo
qugy  perno—Al
um‘gn LIMITADOR "g
g__REBDRTE
g=
= Fic. 20. Tensor automético de
% la ‘cadena de distribucidn.
LILINDRO =

RESTRICTOR
CONTRAPLACA

CUERPD

DRIFICI0 DE
PASO DEACEITE

EMBOLE L A

-~

RESORTE é-.l' Y

o C

Fic. 21. Cortes transversa- i.‘ll.!ll‘%g»& |
les del tensor automadtico. w““ﬁ

La contraplaca provee la superficie sobre la cual puede des-
e el patin. En la figura 21 pueden verse dos cortes transver-
es del tensor: totalmente contraido y con la guarnicién de car-
colocada, y en posicién normal de funcionamiento.

Para desmontar el tensor se retira la tapa de distribucién y
desenroscan los dos tornillos que fijan el tensor al block. Com-
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primir entonces el tensor con los dedos, retirar los tornillos y ex-
traer el tensor con la contraplaca. Aflojar la compresion ejerci-
da sobre el tensor a fin de que el patin salga totalmente. Guardar
aparte las piezas (en una cajita, por ejemplo).

Si el patin se ha desgastado més de 1,3 mm o mostrara otros
signos de deterioro, reemplazar el tensor por uno nuevo.

Para rearmar el tensor con el objeto de reinstalarlo (o para
armar uno nuevo, o bien para prepararlo para almacenaje), colo-
car el resorte dentro del émbolo del patin. Poner luego el cilin-
dro restrictor en el resorte y empujar el cilindro contra el émbo-
lo, girdndolo hacia la derecha hasta que se trabe y no pueda ser
expulsado por el resorte. En esas condiciones el cilindro restric-
tor sobresale aproximadamente 3,2 mm del émbolo.

Si el tensor va a almacenarse, colocar la guarnicién de cartén
en el émbolo antes de introducir éste en el cuerpo. También po-
drfa doblarse una chaveta abierta de 3 mm para montarla rodean-
do el émbolo; con ello se evitard que se pueda correr hacia abajo
y soltar el cilindro restrictor.

Para instalar el tensor se le quita la guarnicién de carton o lo
que se le haya puesto para mantenerlo bloqueado en la posicién
de retrafdo, y se monta la contraplaca con el cuerpo del tensor,
apretando los tornillos de sujecién a 96,8 cmkg. Oprimir el patin
contra el cuerpo del tensor para liberar el mecanismo restrictor.
El patin quedar4 enseguida aplicado contra la cadena, dandole la
tensién correcta.

Aunque la cadena esté tensa en el lado de arrastre al instalar
el tensor, la tensién se regularizara tan pronto se ponga en mar-
cha el motor, porque la cadena se afloja del lado de arrastre y el
tensor la ajusta automiticamente. Finalmente, recolocar la tapa
de la distribucién.

ARBOL DE LEVAS

Desmontaje y montaje. El arbol de levas puede desmontar-

se con el motor instalado en el vehiculo. Pero para el desmonta-
je es necesario retirar el carter y la bomba de aceite. El procedi-
miento es el siguiente:

Dejar salir todo el liguido refrigerante (radiador y block),
desconectar la baterfa y desmontar la parrilla. Desconectar el

cable del cebador, la varilla del acelerador, el cable del elemento
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de temperatura, el cable de baja tensién del distribui
cables del alternador. : e
~ Desconectar el tubo del avance por depresion y la tuberia de
alimentacion de combustible en su unién con el carburador. Des-
" acoplar las mangueras de agua superior e inferior y las del cale-
factor en su unién con la bomba de agua.
~ Desmontar el radiador, el ventilador, la correa de este Gltimo
'y la polea de la bomba de agua. De la brida del maltiple desunir
cafio de escape. Desmontar la tapa de balancines, el eje de
lancines, las varillas levantavilvulas y la tapa de cilindros.
~ Vaciar el carter, desmontar la chapa guardapiedras y retirar
el alternador. Hacer girar el cigiiefial Ezsta levar el pistén N© 4
pm.s. de la carrera de compresién y retirar el distribuidor, ob-
ando la posicion de las ranuras de acoplamiento del distribui-
‘dor en la bomba de aceite.
Desmontar el carter y la bomba de aceite. Aflojar y sacar del
erior del travesafio delantero de suspensién las tuercas que su-
las patas del motor. Retirar la tapa de distribucién.
Desconectar las tuberias de la bomba de combustible y des-
mo ta.l' 13 bomba.
~ Sacar el tensor de la cadena de distribucién, retirar el tornillo
arandela de fijacién del engranaje del érbol de levas y desmon-
este.engranaje por medio del extractor, retirdndolo juntamente
n el engranaje del cigiiefial y la cadena de distribucién.
Desmontar la placa de empuje y los botadores. Colocar un
de madera debajo del borde delantero de la superficie de
ento del carter y levantar el motor con un cric a fin de poder
raer el drbol de levas a través de la abertura del radiador.
desmontar el 4rbol de levas es recomendable colocarle el
o de sujecion del engranaje, empledndolo para tirar de él.
pronto el arbol salga de sus bancadas, extraerlo con mucho
idado, y haciéndolo girar para no rayar los cojinetes.
Para el montaje, lubricar todos los cojinetes e introducir lenta
cuidadosamente el arbol de levas, en linea recta y haciéndolo
pata no rayar los cojinetes, hasta que el alojamiento de
placa de empuje quede a ras del frente del block.
Colocar la placa de empuje y apretar los tornillos de sujecién
1244 cmkg. Medir el juego longitudinal del arbol de levas, que
4 estar comprendido entre 0,101 y 0,228 mm; si fuera mayor
ar una placa de empuje sobremedida.
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Montar el engranaje del arbol de levas, el del cigiienal, la
cadena de distribucién y el tensor. Instalar la bomba de aceite
haciendo que la muesca de arrastre esté en la posicion que se in-
dica en la seccién que trata de este elemento. Hacer coincidir
asimismo las marcas de puesta a punto de los engranajes, segin
se ha descrito en paginas anteriores.

Bajar el motor hasta que asiente en el travesafio delantero y
colocar las tuercas de fijacién, que se apretardn a una torsion de
3,73 mkg. Montar el cérter empleando una junta nueva; apretar
los tornillos a 83,1 cmkg. Armar la tapa de distribucién e instalar
el distribuidor.

Instalar la bomba de combustible y las tuberias correspon-
dientes, apretando los tornillos de la bomba a 1,38 mkg.

Colocar el alternador e instalar los botadores en sus respec-
tivos lugares de acuerdo con la identificacién hecha al desmon-
tarlos.

Instalar la tapa de cilindros empleando una junta nueva, y
montar el eje de balancines y las varillas levantavélvulas. Abas-
tecer el carter con aceite sAE 30 up hasta el nivel adecuado.

Reconectar el cafio de escape a la brida del maltiple usando
una junta nueva; apretar las tuercas a 1,65 mkg. Instalar el radia-
dor y montar el ventilador, la correa y la polea de la bomba de
agua.

Conectar el cable del cebador, el elemento de temperatura,
el cable de baja tensién del distribuidor, el cable del alternador,
el varillaje del acelerador y las tuberfas del avance por depresion
y de alimentacién de nafta.

Montar la parrilla, conectar las mangueras de agua y la ba-
teria, y abastecer de liquido el sistema de enfriamiento.

Regular la luz de vélvulas en frio. Poner el motor en marcha,
ajustar la puesta a punto del distribuidor y verificar nuevamente
la luz de valyulas con el motor caliente. Colocar la tapa de ba-
lancines y comprobar si es preciso agregar més liquido*al sistema
de enfriamiento.

Cojinetes del 4rbol de levas. Los cojinetes del arbol de levas
son “preterminados”, por lo que no requieren rectificacion des-
pués de haberlos instalado. Son de gran duracién, y por regla
Igensral s6lo se cambian cuando se reacondiciona el block de ci-
indros.
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Para la extraccién y la instalacién de los coii
| ! 1 cojinetes se empl
Ja herramienta especial que puede verse en la figura 22, d;ﬂ;&i

‘estdn ilustrados también los diversos accesorios que la comple-

‘mentan.

~ La extraccién de los cojinetes exige que previamente se retire
el ':notor, del cual se desmonta el embrague, el volante, la tapa de
. cilindros, los botadores, los engranajes de la distribucién y la bom-
‘ba de aceite.
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ARANDELA GRANDE | TOPE
DE APOYD P/ DESMONTAJE INSTALADOR
ARANDELA PEQUERA COVINETE DEL. | COJINETE CENTRAL
DE APOYD P/ DESMONTAJE P/DESMONTAJE
COJINETE TRAS. COJINETE CENTRAL

Fic. 22, Herramienta especial extractora locad i
y colocadora de | -
netes del drbol de levas. et

~ Luego se extrae el drbol de levas y utilizando un punzén largo
se expulsa el tap6n del extremo del cojinete trasero del arbol.

~ En todas las operaciones que a continuacién se describen es
aconsejable utilizar uno de los adaptadores como espaciador entre

tuerca mariposa y el block. De tal manera serd més facil hacer
ar la tuerca mariposa.

Desmontaje del cojinete delantero. Colocar en el cojinete
elantero el adaptador de desmontaje correspondiente, y ubicar
' a:randela de apoyo mas chica en el extremo posterior del alo-
ento del cojinete trasero.
Instalar la herramienta extractora con la tuerca mariposa y la
a tope en la forma que muestra la figura 23, y extraer el co-
nete hacia el interior del tinel del 4rbol de levas. Retirar-la he-
amienta extractora. Tirar del cojinete tan adelante como sea
sible y hacerlo girar para que su entalladura quede hacia un



82 ErL MoTor

ADAPT. P/DESMONTAR
l%RE“QNI.II:lEEilm: COUINETE DELANTERD

— =
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Fic. 23. Desmontaje del cojinete delantero.

extremo, se incline y su didmetro quede reé!ucidn. Esto pued:e
hacerse ejerciendo presién con el pulgar y el mdi_ce. Retirar obli-
cuamente el cojinete a través del orificio del alojamiento.

Desmontaje del cofinete central. Atornillar el a(}aptador es-
pecial para el desmontaje de este cojinete en la herramleqta extrac-
tora. Girar dicho adaptador a fin de que pueda pasarse juntamen-
te con la herramienta extractora a través de los cojinetes delantero
y central y se apoye contra la superficie posterior del cojinete
central (fig: 24).

Colocar el adaptador para desmontaje del cojinete delantero
en el orificio de alojamiento de dicho cojinete a fin de centrar la
herramienta extractora y la arandela grande de apoyo.

Extraer el cojinete central girando la tuerca mariposa y luego

desenroscar de la herramienta el adaptador especial para extrac-
cion del cojinete central.

ADAPT. P/DESMONTAR ~ ARANDELA

MARIPOSA

=
@- -
ADAPT. P/DESMONTAR
COJINETE CENTRAL

Fic. 24. Desmontaje del cojinete central.
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Desmontaje del cojinete trasero. Ubicar en el extremo pos-
or del cojinete trasero el adaptador especial para la extraccién
este cojinete.

Colocar el adaptador para desmontaje del cojinete delantero
el orificio de alojamiento de dicho cojinete a fin de centrar
herramienta extractora y la arandela grande de apoyo.

Con los elementos dispuestos como lo indica la figura 25 v la
erca tope en el extremo de la herramienta, extraer el cojinete
asero girando la tuerca mariposa.

ADAPT. H/DESMONTAR ADAPT. P/DESMONTAR ARANDELA
COJINETE TRASERD COJINETE DELANTERO GRANDE
L

EXTRACTOR i

Fic, 25. Desmontaje del cojinete trasero.

Montaje de los cojinetes. Cada cojinete del 4rbol de levas
ne uno o més orificios de lubricacién, los cuales, una vez insta-
ido el cojinete, deben coincidir con los orificios practicados en
respectivos alojamientos. La pequefia niuesca en V que tienen
cojinetes debe quedar hacia el frente del block de cilindros.

Montaje del cojinete trasero. Colocar en la herramienta ex-
ora la arandela grande de apoyo y el adaptador para la ex-
accibn del cojinete delantero. Introducir desde el frente del
k la herramienta asi dispuesta, a través de los alojamientos
> Jos cojinetes.
Colocar el cojinete trasero en posicién, teniendo presente lo
se ha indicado bajo el subtitulo “Montaje de los cojinetes”;
plazar el adaptador para desmontaje del cojinete trasero en
cnz‘linete y empujar la herramienta extractora a través de dicho
ador.
Colocar en el extremo de la herramienta la arandela de apoyo
nds chica y la tuerca tope (fig. 26).
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Fic. 26. Montaje del cojinete trasero.

Mantener tirme la herramienta por medio de su manija a fin
de impedir que gire al llevar el cojinete a su posicién. La aran-
dela de apoyo impide que el cojinete se instale en forma inco-
rrecta.

Colocado el cojinete retirar la herramienta y verificar que

el orificio de lubricacién coincida con el taladrado del aloja-
miento.

Montaje del cojinete central. Aplicar una capa de grasa es-
pesa al interior del cojinete y al didmetro externo del adaptador
instalador del cojinete central. Poner el cojinete en el adaptador
de manera que la muesca en V de aquél quede hacia el extremo
del adaptador que tiene el escalén. En el extremo mayor del
adaptador marcar con una linea delgada de tiza la posicion del
orificio de lubricacion del cojinete central.

Poner en la herramienta especial la arandela de apoyo mis
pequena y el adaptador para desmontaje del cojinete trasero.

ADAPT. P/ DESMONTAR ADAPT. INSTALADOR
COJINETE TRASERD  COJINETE CENTRAL COJINETE CENTRAL
MARIPOSA 2 f - e ,-!l _Tfr _-;-._..: ==
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Jevar bien atrds la tuerca mariposa a fin de poder introducir
almente la herramienta a traves del tinel del 4rbol de levas,
de el extremo del cojinete trasero.
Montar en la herramienta el adaptador instalador del cojine-
central de modo que la marca trazada en él quede alineada
el orificio de provisién de aceite del cojinete delantero. Po-
la tuerca tope en la herramienta y apretarla. Tirar hacia atras,
cuidado, la herramienta extractora a fin de llevar el cojinete
tral a su alojamiento. La marca de tiza del adaptador instala-
del cojinete central debera coincidir con el orificio de lubri-
6n del alojamiento del cojinete delantero. Sujetar por la ma-

ARANDELA  ADAPT. B/DESHONTAR
PEQUENA coume”:u:!'rm:nu

ADAPT. P/DESMONTAR
COJINETE DELANTERD COJINETE DELANTERO
e e ¥

= \"7] ARANDELA
GRANDE

Fic. 28. Montaje del cojinete delantero.

la herramienta a fin de impedir que gire al instalar el cojinete
tral en posicién. _

Retirar la herramienta y verificar que el orificio de lubrica-
del cojinete coincida con el de provisién de aceite del block,
que la ranura de alimentacién de lubricante quede orientada
cia el centro de los botadores, a los costados del cojinete central.

~ Montaje del cojinete delantero. Montar en la herramienta
ractora la arandela de apoyo mis chica y el adaptador para

ontaje del cojinete trasero. Poner el cojinete delantero en el
daptador para desmontaje del cojinete delantero, con la muesca
V hacia adelante, e instalar el cojinete en su alojamiento, de
do que sus dos orificios coincidan con los del alojamiento.
_ Disponer la herramienta extractora en la forma indicada en
la figura 28. Colocar en posicién la arandela grande de apoyo y

tuerca tope e instalar el cojinete. Retirar la herramienta y ase-
gurarse de la coincidencia de ambos orificios de lubricacién.



86,

Tapdn posterior del drbol de levas. Una vez instalados los
cojinetes debe colocarse un nuevo tapén-retén de aceite en el re-
bajo de la parte posterior del cojinete trasero,

CONJUNTOS PISTON-BIELA

Los cojinetes de aluminio-estafio o de cobre-plomo con reves-
timiento de indio que se utilizan en todos estos motores son mds
duros que los de metal antifriccién, de modo que si llegaran par-
ticulas abrasivas a los cojinetes de cabeza de biela, se rayarin
los mufiones del cigiienal, pues la particulas no se incrustaran en
el cojinete. Por lo tanto, es de suma importancia efectuar los cam-
bios de aceite (y de filtro) de acuerdo con las especificaciones,

Fic. 29. Extraccién o instala-
cion de los conjuntos piston-"
biela.

MURGN DE cIGUERAL

Los cojinetes de cabeza de biela pueden reemplazarse, con
la condicién de que los mufiones del cigiiefial no estén rayados o
desgastados. Para saber qué cojinetes deberan colocarse, es pre-
ciso medir el didmetro de los mufiones.

Desmontaje de los conjuntos pistén-biela. Desconectar el ca-
ble del cebador, varillaje del acelerador, cable del elemento de
temperatura, tuberia del avance por depresion y de alimentacién
de combustible.

Desconectar la baterfa, soltar el cafio de escape, vaciar el
sistema de enfriamiento (radiador y block) y desconectar las man-
gueras de agua de la parte superior de la tapa de cilindros y del
calefactor.

Dejar salir todo el aceite del cérter y desmontar la tapa de
balanllm dt;(l;:es, el eje de balancines, los levantavilvulas y la tapa de
cili i
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Quitar la carbonilla de la parte superior de cada cilindro y,
en caso de que se haya formado reborde por desgaste, rectificar-
empleando la herramienta adecuada. Mientras se realiza este
bajo mantener cubierta la parte superior de los pistones.

Desmontar el carter y hacer girar el cigiiefial para que la ca-
za de biela quede en la posicion de punto muerto inferior, a
de tener facil acceso a las tuercas que fijan la tapa de biela.

LINEA DECENTRO i‘nsuﬂmno
DEL PERNO et DEL PISTON

Fic. 31. Desplazamiento del
perno con respecto a la linea
de centro del pistén.

‘Fic. 30. Posicién del plstén
y “del 2 aro de compresion,

r la tapa de la biela y colocar en un bulén de esta Gltima la

mienta especial para extraccion del conjunto; en el otro bu-
se coloca el protector (fig. 29). Ejercer entonces presion so-
‘bre el conjunto pistén-biela a fin de hacerlos salir por la cabeza
del block. Cuidar de que no se rayen los mufiones del cigiiefial
al efectuar este trabajo, y una vez extraido el conjunto recolocarle
im tapa a la biela.

» Montaje de los conjuntos piston-biela. Comprobar que los
pistones y las bielas estén correctamente montados (figs. 30 y 31).
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La posicién desplazada del perno del pistén (1,52 mm) debe que-
dar hacia el lado izquierdo del motor —visto de frente—, y las
muescas de anclaje de los cojinetes, en la biela y en su tapa, hacia
el arbol de levas.

Lubricar el cilindro e introducir el conjunto pistén-biela des-

~de la parte superior del block, aplicando, a la inversa, el mismo

procedimiento empleado para desmontarlo.

Para la instalacion de los pistones deberd usarse Ia herramien-
ta especial compresora de aros. Los bordes de los aros ranurados
de control de accite se rompen ficilmente si se trata de introdu-
cir el pistén mediante un compresor de aros improvisado.

El primer aro de compresion se colocard con su ranura hacia
el sentido de giro. Cada aro subsiguiente tendra su corte despla-
zado 180° con respecto al anterior,

Lubricar el muiién del cigiienal y asentar en él el cojinete
mediante suaves golpes aplicados sobre la cabeza del piston, co-
locando entonces la tapa de la biela, cuyas tuercas se aprictan a
4 mkg. Si las tuercas autoblocantes se pueden enroscar totalmen-
te a mano, habrd que descartarlas y colocar tuercas nuevas.

Rearmar los restantes componentes realizando, en orden in-
verso, las mismas operaciones indicadas para el desmontaje.

En la seccién dedicada a las Especificaciones se detallan las
diferentes sobremedidas de cilindros y pistoncs.

BIELAS

Después de haber colocado, escariado o rectificado un cas-
quillo nuevo de pie de biela, o cuando las circunstancias lo acon-
sejen por cualquier motivo, debe verificarse la alineacion de la
biela empleando un calibre igual o del tipo del ilustrado en la
figura 32.

Desmontaje e instalacion del buje de la biela. Los bujes de
biela estéin insertados a presion. Cuando las tolerancias de ajuste
no se hallen dentro de las especificaciones de los pernos que se
usardn, los bujes se desmontan por medio de un extractor o he-
rramienta especial.

Después de extraido el buje eliminar toda aspereza o irregu-
laridad que tuviera el alojamiento. Colocar a presién el nuevo bu-
je y practicar en él un orificio de lubricaciéon coincidente con el
que tiene el pie de la biela.
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Fie. 32, Verificacion de la
alineacion de las bielas.

Antes de escariar o rectificar el buje instalado cerciorarse de
‘cudl es el color del perno de piston que se usaré, a fin de saber
‘qué didmetro le corresponde. En la seccién Especificaciones se
suministran todos los datos necesarios al respecto.

La luz entre el perno y el buje es de 0,002 a 0,008 mm. Ter-
minada la rectificacién del buje comprobar la perpendicularidad
del mismo con respecto al eje de la biela, utilizando para ello un
calibre como el ilustrado en la figura 32.

PERNOS

~ Desmontaje. Retirar, mediante las pinzas especialmente des-
tinadas a ello, los aros seguro o anillos de presién que fijan el
o dentro de su alojamiento en el pistén (fig. 33). Eliminar
depositos carbonosos que pudieran haberse formado en las
tradas del alojamiento del perno para facilitar la remocién de

Calentar el conjunto en aceite hasta una temperatura de 40
a 50° C, y hacer salir el perno. Los pernos de grado muy ajusta-
do no deberin desmontarse con el conjunto frio.

_ Ajuste. Los pernos del pistén no son intercambiables y de-
ben mantenerse con el pistén con el cual estin “hermanados”, A
20° C de temperatura el perno debe poder insertarse a mano en
€l pistén, y entraré libremente en el buje de la biela. Esta deber4
caer por su propio peso al colocar horizontalmente~ el pistén,
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Fic. 33. Extraccion (o coloca-
cion) de los aros seguro del per-
no del piston.

Montaje. Cada vez que se coloque un perno nuevo se debe-
rdn reemplazar los aros seguro. Lubricar el perno e introducirlo
con la sola presién de la mano, hasta alojarlo en el pistén y el pie
de biela. Asegurarse de que los nueyos aros seguro queden bien
firmes en su lugar, y que el pistén pueda moverse sin ningin tipo
de obstruccion.

AROS

Primer aro de compresién. Como este aro tiene ambas ca-
ras planas se lo puede colocar de uno u otro lado, indistintamen-
te. El asentamiento del aro se ve facilitaido gracias al tratamien-
to “Cargraph” a que ha sido sometido, y que da al aro un color
gris rojizo apagado. No debe quitarsele ese recubrimiento.

Segundo aro de compresion. El segundo aro tiene un esca-
l6n que, ademds de permitirle un rapido asentamiento, contribu-
ye al control del aceite que puede pasar a través del aro inferior.
Es de la mayor importancia que este aro se coloque en la posi-
cién ya vista en la figura 30, es decir, con el escalén hacia abajo.
Para evitar cualquier confusién, la cara plana del aro que va hacia
arriba tiene la inscripcién Top, y se debe tener presente que si se
instala en forma incorrecta, el motor consumird mas aceite que lo
normal. El tratamiento superficial “Granolite” aplicado a este aro
no debe ser eliminado.

Donce 1500 91

Aro de control de aceite. En la tercera ranura del pist6
ontado un aro de control de aceite del tipo ventilad{]i S:gl"::
se indicd, sus bordes se rompen con facilidad, por lo que se lo
manejar con las debidas precauciones.

Cambio de aros. Cuando por un consumo anormal de aceite,
un motor mal asentado, o para compensar cilindros parcialmente
astados se haga necesario cambiar los aros, habrd que eli-
ar previamente el vidriado de la superficie interna del cilindro
mediante brufiido. Si no se toma en cuenta esta precaucién, los

Fic. 35. Medicién del juego del
aro en la ranura del pistén.

Fic. 34. Medicién de la luz en-
: tre las puntas del aro.

~aros (en especial el primer aro cromado) no proporcionarin un
cierre eficiente.

~ La luz entre puntas. La luz correcta entre las puntas de los
aros es de 0,35 a 0,45 mm para el primer aro de compresién, y de
0,25 a 0,35 mm para los otros dos. Para medir la luz se coloca el
aro df:nn'o del cilindro, empujéndolo a una parte sin desgaste de
este ltimo por medio de un pistén invertido. Alli se mide la se-
E.mcién entre puntas por medio de una sonda calibrada (fig. 34)

es necesario podran limarse las puntas del aro para llegar a la
dimensi6n indicada.

~Juego en la ranura del piston. Para todos los aros el juego
en la ranura del pistén debe ser de 0,04 a 0,19 mm. La figura 41
muestra la manera de verificar este juego.
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CAMISAS

Para motores cuyos cilindros dafiados o desgastados no pue- .
dan rectificarse para adecuarlos a pistones sobremedida, pueden
obtenerse camisas que permitiran rehabilitar el motor en cuestion.

No es posible instalar camisa en un solo cilindro, ya que de
ese modo se deformaria el cilindro adyacente. Por lo tanto, las
camisas deben instalarse en todos los cilindros.

Si el motor ya estuviera encamisado con camisas de una
dimensién menor que la méxima de 0,0307 correspondiente a
86,162-86,172 mm, se las podré rectificar para instalar pistones de
0,030”. El diAmetro externo de las camisas es de 89,83-89,86 mm y
el ajuste de interferencia (“tiraje”) entre la camisa y el block es

de 0,050-0,101 mm.

Colocacién. Medir el didmetro externo de las camisas que
se van a instalar y el didmetro de los cilindros por debajo del re-
corrido de trabajo de los aros, a fin de saber cudnto material se
debera eliminar. Rectificar los cilindros a la medida requerida
para la instalacion de las camisas, recordando el margen para
“tiraje”. De més estd decir que es preciso cuidar la concentrici-
dad y la exactitud de la medida, todo a lo largo del cilindro. El
rectificado final no debe efectuarse hasta que no estén colocadas
todas las camisas.

Para la instalacién deberédn estar perfectamente limpios los
cilindros y las camisas y es muy importante eliminar toda rebaba
que hubiera en la superficie externa de las camisas e interna de
los cilindros, especialmente en los bordes superiores e inferiores.

Aplicar una capa liviana de sebo al interior de los cilindros
e introducir las camisas a mano todo lo posible, procurando que
entren perpendicularmente, sin ninguna desviacién. Terminar de
introducirlas mediante una prensa, aflojando varias veces la pre-
sibn de la misma mientras entran los primeros 2 6 3 cm, con el

objeto de que la camisa se centre por si sola en el block. El borde

superior de las camisas debe quedar a ras con el block.
Antes de dar la rectificacién y repaso final a las camisas de
acuerdo con los pistones que van a instalarse, dejarlas reposar du-

rante algunas horas para que se asienten y acomoden bien en el

block.
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Reemplazo de camisas. La extraccién y col i i
s?,s-sélo se hard desde la parte superior dey{ blogi:amlli;sdga;?ir::;
viejas se extraen eierciendo presién con una prensa. No deben
cortarse con cortafrio ni con ninguna otra herramienta que pueda
dg]ar surcos, rayas o marcas en la superficie interior del ci]?ndro
porque ello podria dar lugar a filtraciones de aceite o de agua ue,
al c_lepomars_e entre la camisa y el block, pronto provocarian ;llt :
‘raciones de importancia. by
- Verificar la concentricidad y didmetro todo a lo largo del ci-

lindro para tener la seguridad de que las nuevas camisas tendri
‘el “tiraje” especificado. S

CIGUENAL

| Desmontaje Retirar el motor del vehi i
; ( culo y mientras se en-
elgzra lsuspendldo del aparejo, vaciar el cirter y desmonfafité.
olocar luego el motor (sin el carburador) sobre el banco de tra-
jo, flumbéndolo sobre el lado de los muiltiples y calzindolo con
0s z E;s:%era; de négdo gue la base del motor quede algo hacia
a, e tener comodo a
B ey b cceso a las tuercas y bulones de las
Marcar la posicién del plato de embra;
: gue; desmontarlo y lue-
sacei.lr gijmbléndel 1\.*o]ante- I);: la polea del cigiiefial. Quitar ]aytapa
anajes de la distribucién y d i
S i, distr y desmontar la bomba de acei-
Desmontar las tapas de cabeza de biela, retird
- ar ! . retirandolas -
n y disponiéndolas, segin su ubicacién, en algin lugar 113;:;;;;
rdar que las. tapas de biela no son intercambiables. Empu:
la.s '}?milas h&?la la parte superior del block a fin de apartarlas
-moguenal, cuidando de no rayar o dafiar los mufiones de este
Tomar nota de que cada ta i
_ pa de bancada tiene su nitimer
2 apado junto al bulén de fijacién. Los ntimeros de ubirl:;];iéz
h}&e;dos en el block y los de las tapas deben quedar del mis-
Q:;itar las tapas. Con una herramienta delgada de fibra em-
esde un lado los cojinetes semicirculares de empuije ubica-
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dos en la parte superior de la quinta bancada; cuando sobresalgan
lo suficiente por el otro lado, retirarlos con la mano. Desmontar
los cojinentes semicirculares sefialando su posicién para no inver-
tirlos al rearmar.

Retirar el cigiiefial junto con el retén de aceite trasero, des-
cartando este Gltimo. Inspeccionar los mufiones de biela y ban-
cadas para asegurarse de que no estén dafiados, rayados u ovali-
zados. La maxima ovalizacién admisible para los mufiones de
bancada es de 0,018 mm, y de 0,013 mm para los de biela, valores
que deben quedar comprendidos entre la tolerancia diametral
méaxima y la minima.

Retén trasero de aceite. El retén trasero del cigiiefial (fi
36) estd ubicado detrds del volante, en el extren?o ‘i;g;ltz?u?gr (filgi
nete de bancada trasero. Para reemplazar el retén debe des-
ntarse la bancada trasera antes de sacar el retén viejo. Si se
tenta desmonta{ el retén o montar el nuevo sin desarmar la
ncada se podria dafiar el apoyo del cigiiefial en el que tra-
a el retén, o perjudicar el chaflin del extremo trasero del ci-
efial, sobre el cual pasa el retén para llegar a su posicién. Del

Montaje. Asegurarse de que los conductos de lubricacion se
encuentren limpios y libres de obstrucciones. Comprobar que esté
colocado el buje de directa en el extremo correspondiente al vo-
lante. Cerciorarse de que su didmetro interno esté comprendido
entre 15908 y 15,895mm, con una excentricidad méaxima de
0,051 mm. Si el buje no se ajusta a estas especificaciones, reem-
plazarlo de acuerdo con lo que mis adelante se indica.

Colocar los dos semicojinetes de empuje en la parte superior
de la quinta bancada. Lubricar los cojinetes con aceite de mo-
tor y montar el cigiienal. Instalar los cojinetes y tapas de ban-
cada de 1 a 4 con sus ntmeros enfrentados y apretar las tuercas.
Verificar el juego longitudinal del cigiiefial en la forma que se
describe més adelante, '

Montar la tapa de bancada N? 5 con su respectivo cojincte
y colocar el retén de aceite antes de apretarla. La instalacion
de este retén se describe bajo el siguiente subtitulo. ismo modo, la superficie externa de material sintético del reté

Apretar los bulones de bancada a 7,60 mkg y hacer girar o podria estropearse si se trata de forzarlo a (‘:i: 'eo {egzn
el cigiiefial para comprobar que no esté demasiado ajustado y quitar los bulones de fijacién de la bancada traﬁerap R
pueda moverse con suavidad y sin obstruccién. R

Lubricar los cojinctes de bicla y unirlos al cigiieiial. Las
tuercas de las tapas de biela se aprietan a 4 mkg. Reemplazar
las tuercas que puedan enroscarse totalmente a mano.

Rearmar los engranajes, cadena y tapa de distribucion, la
polea del cigiiefial, el volante, el disco de embrague y el plato,
haciendo que coincida la marca hecha al desarmar.

Recolocar el cérter y abastecerlo de aceite hasta el nivel
necesario. Montar finalmente el motor en el vehiculo.

Fic. 36. Retén posterior del ci-
giienal.

eI])esmontaje. Marcar la posicién del plato de embrague so-
el volante y desmontar el plato, el disco y el volante. Des-
~ el cirter y desarmar la bancada trasera.
- Sacar a mano el retén. Si fuera preciso se podra utili
E podra utilizar
glllzado de madera dura para desalojar el retén del reb:iljg
. f:e,rr E;r'o fe c;ﬂmgun:] manera se usard un destornillador
3 ienta de metal, pu i
B pues podria rayarse el apoyo del
Aplicar una llave al tornillo de fijaci
_ : jacion de la polea y h
lentamente el cigiiefial a fin de inspe.::cit:n'larp atent);m:;f;
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ienta el retén. Observar asimismo el cha-
flan por donde pasa el retén al colocarlo. Estas observaciones
son de suma importancia, hasta el punto de que si la superficie
de trabajo del retén esta danada debera reemplazarse el cigle-

nal.

la superficie en que as

Montaje. Asegurarse de que el alojamiento del retén en el
ancada se encuentre perfectamente lim-

block y en la tapa de b
pio, lo mismo que la superficie de trabajo del retén y el chaflan

de entrada en el cigiiefal, que debe estar, ademas, libre de

rebarbas. RETENES
LATERALES

Fic. 37. Retenes laterales de la
tapa de bancada n® 5

En la actualidad los retenes laterales son reemplazados por
sellador de goma butilométrica.

Colocar dos retenes laterales nuevos, previamente recubiertos
con sellador sintético, en los alojamientos de los costados de la
bancada trasera (fig. 37). A fin de que los retenes laterales no se
corten al montar y ajustar la bancada, puede ser necesario reto-
car los bordes afilados del fondo de los alojamientos.

Instalar la bancada, apretar los tornillos y luego aflojarlos
media vuelta. Aplicar grasa multipropésito al interior del retén
de aceite y a su superficie de trabajo, con el objeto de evitar que
al poner en marcha el motor, el retén se quema por la friccion.
No debe engrasarse el alojamiento del retén en la bancada y el
block, ni la parte externa del retén, y tampoco puede sustituirse

por aceite de motor la grasa que se indica. :

Poner el retén en posicion, con el resorte

del block y luego, empujdndolo con los
dosamente hasta alojarlo en su lugar. Apretar los tornillos de la

bancada lo suficiente como para asentarla contra el block. 3

de contraceion hacia:

el interior del motor (fig. 36); mantenerlo paralelo a la superficie:
dedos, introducirlo cuida-
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Medir en cuatro puntos equidistantes la separacié
._s;lpe_rhme del reté_n v la cara posterior del bloclg. gf llc;n d?;lttizcli:
‘medida no fuera igual en los cuatro puntos. ello significard que
pl retén no _es'té correctamente colocado; aflojar entonces los ?or—
nillos de fijacion de la bancada y oprimir nuevamente el retén
para hacerlo asentar totalmente en su alojamiento.

~ Apretar los tornillos de fijacid

b e fijacion de la tapa de b

7,60 mkg. Be:colocar el carter, el volante, el £sco de 23%2;2
] plato, cnidando de que coincidan las marcas trazadas al des-
ntar, v apretar los tornillos de fijacion.

Fic. 38. Medicién del jue-
go long'itudi_m;.] del cigiie-
nal.,

]uelgo longitudinal del ciguenal. El juego longitudinal del
ial es de 0,05 - 0,20 mm (0,002 - 0,008”); puede medirse por
dio de una sonda calibrada en la forma que muestra la figura
_ El juego se mantiene dentro de los limites especificados por
; o de dos semiarandelas colocadas de cada lado del cojinete
le bancada trasero. Las caras de rozamiento de estas semiaran-
estin revestidas de cobre-plomo y se reconocen facilmente
Fque tienen .d‘us ranuras verticales de lubricacion, Trabajan con-
superficies de empuje del quinto muiién de bancada, y
:e_ OIIJ):fnerse también en 1una sobremedida de 0,127 mm
5 a usar con cigiienales cu ici ’ i
n trasero) hayan sidiurecﬁieadz:s i Snrele il ing

| "nc:{plazo de las semiarandelas de control del juego. Las
miarandelas de empuje pueden reemplazarse con el motor ins-
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talado en el vehiculo. Para ello desmontar el carter y sacar los
cuatro tornillos de montaje de la barra estabilizadora a fin de
que ésta pueda desplazarse para tener acceso a la tapa de bancada
trasera.

Sacar los dos tornillos de la tapa de bancada y, antes de re-
tirar la tapa, enroscar en el lugar de los tornillos dos prisioneros
de guia, que permitirdn sacar y recolocar la tapa de bancada tra-
sera sin afectar para nada el retén de aceite. Dichos prisioneros
se pueden confeccionar con dos tornillos de la tapa de cilindros, s 1
que se cortan a 9cm y se les hace una ranura en la cabeza para e las agujas del reloj, con lo que el semicojinete serd forzado
el destornillador. La medida de la rosca es 7/16 UNF. a afuera (fig. 39).

Al recolocar la tapa de bancada se le deben poner retenes la- B i i
terales nuevos, impregnados con cemento sellador, tal como se ’
indico en pérrafos anteriores. Una vez colocada en posicién la
tapa, sacar los prisioneros de gufa y poner los tornillos de fijacion,
apretandolos a la torsién especificada. _

Recolocar finalmente el carter y los soportes de la barra es-
tabilizadora.

Desmontaje y montaje de los cojinetes de bancada N¢

y 4 con el cigiiefial instalado. Desmontar el carter y verif}::af
marcas de las tapas de bancada, coincidentes con las del block.
tapas de bancada se desmontan de a una por vez.

Para sacar la parte superior del cojinete se emplea la herra-
nta extractora y colocadora de cojinetes de bancaga, la cual se
a en el orificio de lubricacién del cigiiefial. Hacer girar en-
es lentamente el cigiiefial en sentido contrario al de marcha

COJINETES DE BIELA Y BANCADA

Los cojinetes de bancada y biela son del tipo “preterminado’,
con una capa antifriccion de aluminio-estafio o plomo-indio. Ex-
cepto el cojinete N? 3, que no tiene ranura de lubricacion, los
restantes cojinetes de bancada son intercambiables.

El recambio de estos clementos debe ser por cojinete entero;
vale decir, no puede usarse un semicojinete nuevo con uno viejo.
Tampoco es admisible limar la biela o la tapa.

El juego de los cojinetes de biela es de 0,022 - 0,600 mm, y el
mismo puede comprobarse con el motor montado en el vehiculo
mediante el conocido método de medicién con una tira de plas-
tico (“Plastigage”). Este método permite también comprobar la
conicidad de los muiiones; si ésta sobrepasa los 0,022mm deberd
verificarse el mufién con un micrémetro para determinar la even-
tual rectificacion.

El juego de los cojinetes de bancada, que se puede verificar
asimismo con el método “Plastigage”, es de 0,012 - 0,063 mm.
conicidad maxima admisible es de 0,012 mm. Si fuera mayor serd
preciso desmontar el cigiiefial para efectuar la medicién con mi-
crémetro y proceder a la consiguiente rectificacion.

Fic. 39. Desmontaje e ins-
talacién de los semicojine-
tes de bancada superiores.

INSTALACION

- Para co!oa_::ar el semicojinete, lubricarlo, asentarlo sobre el
A6n del f:xgtieﬁa] y hacerlo girar con cuidado, a mano, todo lo
ble, a fin de tener lugar para la insercién de la herramienta
aladora en el orificio de lubricacién (fig. 39). Hacer girar len-
ente el cigiiefial en el mismo sentido en que giran las agujas
%10011 parai llevar Zl s}g:'nicojinete a su posicién.

Colocar la tapa de bancada y apretar ijaci
7,60 mkg. Recolocar el cérter. T e

Desmontaje y montaje del cojinete de bancada N? 3. El
nete N© 3 se hace salir empujindolo con una lengiieta de plas-
, firme pero flexible, operando desde el lado contrario al de

e del cojinete, mientras se hace girar el cigiieial. En este
0 no se puede usar la herramienta especial extractora, porque
D ese muiion el cigiierial no tiene orificio de lubricacién,
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Si el cojinete ofreciera excesiva resistencia podrfi extraerse
aflojando los bulones de las bancadas N™* 2 y 4 no mds de media

vuelta cada uno. 2 |
Para la instalacién lubricar ¢l muiién de bancada, colocar e

cojinete y empujarlo a su posicion con los dedos todo lo que sea

posible; luego, mientras se hace girar lentamente el c_igiieﬁa}, se
ubica el semicojinete por medio de la lgngueta plastica. Final-
mente se aprietan todos los bulones de fijacioh.

—

_r'

)

ALTURA DEL
SEMICOJINETE
_l___ =L|- "TIRAJE":
& 4/ 0,025-0,05m
o,

ALTURA DEL
SEMICOJINETE

?

<

Fic. 40. El “tiraje” es la diferencia que hay entre el bOrde
del semicojinete instalado v la superficie de su alojamiento.

Desmontaje y montaje del cojinete de bancada N? 5. Como
la tapa de bancada N? 5 mantiene en su lugar las _sermarandelas
de empuje y el retén posterior de aceite, para _ret;raﬂa. se debe
proceder en la forma indicada en paginas anteriores bajo c?l suli-
titulo “Reemplazo de las semiarandelas de c-:m:trol del' juego”.
Efectuada esa operacién se realiza el recambio del semicojinete
superior de bancada de la misma manera explicada para los co-

jinetes 1, 2 y 4.

“Tiraje” de los cojinetes de biela y bancada. El “tiraje” de
los cojinctes, tanto de biela como de bancada, debe tener un va-
lor de 0,025 a 0,051 mm. La figura 40 aclara perfectamente lo que
se entiende por “tiraje”. Es éste un importante detalle que debe
ser verificado antes del montaje del motor, y la forma en que se

realiza la medicion es la siguiente:
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Limpiar perfectamente el cojinete y su alojamiento (en la bie-
la o en la bancada). Instalar ambos semicojinetes en sus lugares
apretar los bulones y tuercas de fijacién a la torsién que corres-
ponda (tuerca de biela, 4 mkg; bulén de bancada, 7,60 mkg).
- Apretados los bulones o tuercas a la torsién especificada, aflo-
jar uno solo de' ellos. Esto producird una ligera separacién, debi-
a la expansién del cojinete, entre la tapa y el cuerpo de la biela
) entre la tapa de bancada y el block) del lado de la tuerca o
ulén que se aflojé. Se comprobara entonces la luz (“tiraje”) in-
oduciendo una sonda calibrada en la mencionada separacién,
como puede verse en la figura 41.

BULON Y TUERCA APRETADOS
/ A LA TORSION CORREETA  ———u_
< BULON ¥ TUERCA
FLOJOS

N

SONDA

o

LUGAR DE INSERCION
DE LA SONDA

Frc. 41. Cdémo se mide el “tiraje”,

Desmontaje y montaje del volante. Después de retirar la
de velocidades marcar la posicién del plato y disco de embra-
sobre el volante. Desmontar el plato y el disco y quitar los
0s que fijan el yolante al cigiiefial. Tomar la precaucién de
uno parcialmente atornillado a fin de evitar que el volante
a caerse al destrabar la espiga localizadora.
Finalmente separar el volante del cigiiefial.
Para el montaje se realizan, en orden inverso, las mismas ope-
ciones que se acaban de indicar. Es de suma importancia que
wvolante esté montado con toda precisién en el cigiiefial, de ma-
ra que si la espiga localizadora del volante salié junto con éste
desmontarlo, serd necesario destrabarla y volver a insertarla a
0n en el cigiiefial.
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Si las superficies de contacto del cigiiefial y del volante no
estan perfectamente limpias y libres de rebabas, este altimo no
asentar4 bien en aquél. Apretar los tornillos de fijacién a 5,53 mkg
y comprobar que el alabeo, medido sobre el borde exterior del
plato de embrague, no sobrepase los 0,075 mm (0,003").

Reemplazo de la corona de arranque. La corona vieja se
quita del volante practicando en ella un agujero lo més profundo
posible entre dos dientes contiguos. Evitar que la mecha llegue
a tocar la superficie del volante. Con un cortafrio bien afilado
cortar la corona en el sitio de la perforacién, abrir la corona y

CHAFLAN —
e 7 -

Fic. 42. Posicion de la corona
de arranque sobre el volante,

retirarla. Nunca se intentard quitar la corona golpeéndola, pues
como ha sido colocada por dilatacién del material, se dafaria la
superficie del volante en que asienta,

Para el montaje de la corona nueva asegurarse de que las
respectivas superficies de contacto se encuentren limpias y libres
de rebabas. La corona nueva se calienta en un horno hasta una

temperatura de 300 a 350° C. No debe sobrepasarse esta tempera-

tura pues en caso contrario el material perderd su dureza y se des-
gastard con rapidez. Tampoco conviene emplear otro medio de
calentamiento que no sea un horno, pues el material se dilataria
en forma despareja y se alteraria el paso entre dientes.

Instalar con cuidado la corona sobre el volante, observando
que el chaflin de los dientes quede como lo indica la figura 42 y
asegurdndose de que asiente bien en el volante. De este modo,
cuando la corona se contraiga al enfriarse, quedara correctamente
instalada.
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SISTEMA DE LUBRICACION
La figura 43 muestra en forma esqueméitica los conductos

'y elementos que componen el sistema de lubricacién. Ver tam-
‘bién figuras 2a y 2b.

Fic. 43. Conductos de lubricacién en el block y la tapa ‘de cilindros,
- 1 Lubricacién del platillo del le- 6 Filtro de aceite.
vantavélvulas desde el eje de ba- 7 Ranura de lubricacién en el co-

~lancines, jinete central para las levas adya-
2 Lubricacién del tensor de la ca- centes y los botadores. i

dena de distribucién. 8 Bomba de aceite.

- 8 Lubricacién del eje de balanci- 9 Valvula reguladora de presidn.

10 Mufién N? 1 del arbol de levas:

nes,
4 Galeria de aceite. paso de aceite abierto.

- 5 Comunicacién al indicador de pre- 11 Muiién N° 1 del drbol de levas:

sibn de aceite. paso de aceite cerrado,
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Filtro de aceite. El filtro de aceite (fig. 44) es del tipo reem-
plazable, de flujo completo, y se encuentra en la parte delantera
inferior izquierda del motor, atornillado sobre un conector des-
montable en la entrada de la galerfa principal de aceite.

El caudal de aceite a presion proveniente de la bomba entra
por los agujeros laterales del filtro, pasa desde afuera hacia aden-
tro por el elemento filtrante y sale por el agujero roscado central
hacia la galerfa principal de aceite. Los orificios de entrada en la
parte inferior del filtro estan bajo la accién de una valvula de des-

Fic. 44. Filtro de aceite.

1 Vilvula de derivacion. 3 Vilyula de descarga tipo dia-

9 Elemento filtrante, agma.
4 Junta de goma.

carga tipo diafragma (3, fig. 44), la cual evita que el filtro quede
vacio al detener el motor.

Para cambiar el filtro se lo debe desenroscar de su posicion;
la junta de goma en forma de aro que estd en la base del filtro
tiende a pegarse al block. Si debido a esto el filtro no se puede
desenroscar a mano, podrd emplearse una correa pasada a su al-

rededor para aflojarlo.

Limpiar la superficie de asiento en el block y aplicar una
capa de aceite limpio de motor a la junta de goma. Enroscar el
fltro en su lugar hasta que tome contacto con el block. Desde
alli, a mano, enroscarlo dos tercios de vuelta mas.

Si el filtro se aprieta més de lo indicado sera después muy
dificil retirarlo. i

Poner el motor en marcha para comprobar que no haya perdi-
das de aceite y luego abastecer el cirter hasta el nivel correcto,
a fin de reponer la cantidad admitida por el filtro. 3

mando.
con ranuras de lubri-
o de aceite a la galeria del

de la boitzba.

Loton mtro b,ulos eie.
Anillo rotor de cinco z.,h,
8 Base de la bomba. s
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Bomba de aceite. La bomba de aceite (fi i

“ i ig. 45 b im-

: zd?§de 4%1 arbol de levas, por medio de (engrarza;:: lh:lif:l:)iidmii-

o= u(r A ;)ga.ra a) t;e fiztos enémnaieis se lubrican a través de las tres
t ite que tiene e i j

e RArs fiogiie gno ietie, ol apoyo 3, ubicado debajo del en-

Fic. 45. Bomba de aceite y vél-

9 Resorte de la vélvula -
10 deesmgade md? 'i':' vﬂlvulammﬂa
lad regu-

11 Embolo de la vilvula regula-

12 Abertura de salida de presi6
deacaitehada]a\_rélvu]an:

13 Abertura de
tras i
14 Fi entrada de alwmte.
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~ Inspeccionar la superficie de trabajo en el cuerpo de la bom-
ba y en la placa base. Si en dichos puntos hay marcas circulares
DI sera preciso reemplazar la bomba; igualmente habrd
que reemplazarla en caso de que las mediciones efectuadas de-

Filtro de entrada de la bomba. Este filtro (14, fig. 45) no
requiere mayor atencién si se emplea el aceite especificado y el
filtro externo se cambia de acuerdo con los intervalos recomenda-
dos (6.000 km de recorrido para vehiculos en uso normal, y mds ‘mostraran que la luz o el juego en los distintos puntos no se en-
frecuentes si el coche se usa habitualmente en zonas muy polvo- cuentra dentro de los limites establecidos.
rientas o casi siempre para viajes cortos). ~ Lubricar la bomba y rearmar la placa base.

Cada vez que se desmonte el cérter podrd examinarse y lim-
piarse el filtro de entrada de la bomba, que estd sujeto a la mis-
ma con dos tornillos. La malla o tela metélica se limpiard con
i nafta o querosene parafinado, secindola luego con aire a presion,
|'. No usar trapos o estopa para el secado.

|| Desmontaje de la bomba. Sacar la tapa del distribuidor y

i hacer girar el motor hasta que el rotor del distribuidor quede
apuntando a la posicién de encendido del cilindro N? 4, y la mar-
ca indicadora de la polea del cigiiefial se enfrente con la linea de

pm.s. en la tapa de distribucién.

! Retirar entonces el distribuidor y desmontar el carter. Aflo-

(H jar los tres tornillos de fijacién en la brida de la bomba de accite
y retirar esta ultima.

Inspeccion y control. Colocar la bomba en posicién inverti-
da y sacar los tornillos que fijan la placa base al cuerpo. Sacar
el anillo rotor exterior y verificar que su extremo achaflanado es-
té orientado hacia el engranaje de mando de la bomba. Este ani-
llo rotor es fragil y podria romperse ficilmente si se lo dejara
caer.

‘ Limpiar perfectamente el interior de la bomba y ambos ro-
tores hasta eliminar de ellos todo vestigio de aceite. Montar el
rotor externo con el extremo achaflanado hacia el engranaje de
mando. Medir el juego longitudinal entre los rotores y el cuerpo
de la bomba (fig. 46), que deber4 estar comprendido entre 0,025

Fic. 46. Medicién del j lon-
- gitudinal de los mtm

Fic. 47. Verificacién de la luz

entre t:: rz:?: intezl-no yel e:tdcz-no,

Yy en y & la
bombl.mm

- Vdlvula reguladora. La vilvula reguladora (fig. 45) puede
se para limpiarla. Quitar el pasador, el tapén y el resorte, y

i y 0,075 mm. ar suavemente el costado de la bomba para que se des-
_ Comprobar la luz existente entre la parte superior de los 16- a y salga el émbolo de la vélvula. Limpiar todas las partes
o bulos del rotor interno y la pared del rotor externo (4, fig. 47), la nspeccionar la vélvula para comprobar si no presenta rayadu-

as y si trabaja libremente dentro de su cilindro.

Las rayaduras, si son pequefias, pueden quitarse con lija al

?&l gﬂ;;lo fino, procurando no redondear el extremo afilado
vula,

R

cual debe estar comprendida entre 0,025 y 0,15 mm. Medir luego
la luz entre el rotor exterior y el cuerpo de la bomba (B, fig 47);
dicha luz debe ser de 0,125 a 0,200 mm. La deformaciéon maxima
admisible de la superficie de contacto de la placa base es de
0,038 mm. '
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A1 resorte tiene una longitud libre de 44,196 mm; al compri-
mirlo a una longitud de 25908 mm deberé registrar 6,03 kg. Tie-
ne en total 15 espiras, pero las activas son 13. El didmetro exterior
del resorte es de 11,38 mm. Descartar todo resorte que no se ajus-
te a los requisitos enumerados. No es admisible estirar ni com-
primir el resorte.

Colocar el émbolo, el resorte y el tapén. Insertar un pasador
nuevo para mantener el conjunto en posicién de funcionamiento.

Montaje. El distribuidor recibe su impulso por medio de
una ranura descentrada que se halla en el extremo superior del

" FRENTE wep .
- —

Fic. 48. Posicién de la mues-
ca de impulsién del distribui-
dor cuando el cilindro N? 4
esta en el punto de encendido.

engranaje de mando de la bomba de aceite. Por lo tanto, este
engranaje debe combinar con precision con el engranaje del drbol
de levas al instalar la bomba.

Comprobar que el motor se halle en la posicion en que se ha-
bia colocado (encendido del cilindro N° 4). Limpiar las superfi-
cies de asiento del block y de la bomba. En este lugar no hay
junta ni debe aplicarse cemento sellador.

Instalar la bomba de manera tal que la ranura de impulsion
del distribuidor, en la parte superior del engranaje de mando de
la bomba, quede en la posicién que indica la figura 48. Consegui-
do esto, apretar los tres tornillos de fijacién a 96,8 cmkg.

Colocar el cérter y abastecerlo de aceite del grado especifi-
cado y hasta el nivel correcto. Montar el distribuidor y verificar
la puesta a punto del encendido.
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MOTOR 1,8

~ En apariencia es similar al motor 1500 cm3, 0
llevarlo a }{300 cm?® se cambié el cigiienal, las b?e‘;ras ga?i
block de cilindros se lo hizo mais alto, para pasar de 64,3
mm a '7:?,19 mm en la carrera del piston. Detalle que se llega
a apreciar desde el exterior sobre la tapa de distribucion.

0 detalle a observar, es la incorporacion debajo del filtro
aceite de un intercambiador de calor, que por intermedio
agua del sistema de enfriamiento, ayuda a calentar el
te estando el motor frio, para luego evitar que tome
peratura excesiva a elevado régimen. Se alargaron las

As c!g balancines, se modifico el volumen de la camara de
bustagn, la carburacion y elementos menores, quedando
gran cantidad de piezas comunes o de apariencia similar.

: En la seccion “Especificaciones Generales”, se aprecia
las diferencias entre estos dos motores. Debemos tener en
cuenta qugﬁlosd:fqueaas c;e despiece herramental y normas
‘de reparacion motor 1500, tiene velid -
‘tando el valor de las especificaciones. ik fa



SISTEMA DE COMBUSTIBLE
‘ CARBURADOR

El Dodge 1500 emplea carburador Stromberg 150 CDS, que
estd basado en el principio de funcionamiento llamado de vacio
continuo. En este sistema se utiliza un émbolo variable (vélvula
de aire o estrangulador) y una aguja especial, cuyo desplazamien-
to en un sencillo surtidor proporciona la mezcla adecuada para
todos los regimenes de marcha del motor. El reglaje del carbu-
rador se halla en la seccién “Especificaciones”, y las figuras 49
y 50 muestran dos vistas exteriores de este carburador, donde
pueden verse sus partes principales y algunos elementos de re-
gulacién.

Fics. 49 y 50. Vistas exteriores del carburador Stromberg 150 CDS.
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En las figuras 51, 52 y 53 se detallan los componentes del car-
burador y su disposicion; su observacién y consulta facilitardn la
comprension de las operaciones de ajuste que més adelante se
describen.

Regulaciones del carburador

Las figuras 54 a 57 representan esquemdticamente las diver-
sas posiciones del émbolo, aguja y mariposa del carburador segiin
el régimen de marcha del motor.

Regulacion de la marcha lenta. Este ajuste es de gran im-
yortancia, ya que no sélo afecta la mavcha lenta sino también to-
das las otras funciones del carburador; ademas, si el ajuste no esta
correctamente realizado, el consumo de combustible aumentara
'y disminuird el rendimiento del motor.

Para regular la marcha lenta, aflojar el tapén pléastico supe-
rior del amortiguador hidrdulico 1 (figs. 51 y 52) y retirar del
“carburador todo el conjunto.
~ Introducir una varilla metilica (o un destornillador) por el
‘cilindro de accionamiento del amortiguador hidraulico y ejercer
una presion firme sobre el émbolo 9. Al mismo tiempo girar a la
derecha el tornillo regulador 17 hasta que el surtidor principal 24
llegue justamente a tomar contacto con el émbolo 9, momento en
el cual el tornillo regulador ofrecerd gran resistencia.

~ Retirar la varilla (o destornillador) con que se ejercia pre-
sion sobre el émbolo y accionar el perno pasador elevador (fig.
49) para comprobar si cada vez que se lo suelta, el émbolo cae
libremente desde su posicién alta. Se debera ofr el sonido pro-
‘ducido por el choque del émbolo contra el cuerpo del carburador.
(Si con el surtidor principal 24 totalmente levantado el émbolo
‘no cae libre y facilmente, serd necesario centrar el surtidor como
s adelante se describe).

Aflojar entonces dos vueltas el tornillo regulador 17. Llenar
con aceite de motor SAE 20 W/40 el cilindro de accionamiento
amortiguador (hasta 6 mm del extremo superior) y recolocar
amortiguador. Es necesario que se emplee el aceite indicado y
no otro de menor viscosidad, pues si asi se hiciera el amortigua-
dor no funcionaria bien,

Poner el motor en marcha y dejarlo funcionando hasta que
tome su temperatura normal de trabajo. Ajustar entonces la
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Fic. 51. Componentes del carburador Stromberg 150 CDS.

1 Amortiguador.

2 Tornillo y arandela (son 4).
3 Tapa,

4 Tomillo v arandela (son 4).
5 Aro de retencion.

6 Diafragma.

7 Embolo.

8 Aguja.

g Tornillo y resorte de marcha lenta,

10 Cuerpo.

11 Soporte.

12 “Clip”.

13 Tornillo.

14 Tapa.

15 Resorte.

16 Perno de retencién.
17 Tope.

18 Tomillo.

19 Resorte.

20 Leva.
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marcha lenta por medio del tornillo regulador de las r.p.m. (1, fig,
58) En la marcha a velocidad minima este tornillo actia como

pe de la leva del eje de mariposas 27 (fig. 52), opuesta a la leva
de marcha lenta acelerada.

Para obtener una velocidad de marcha lenta lo mas correcta
posible puede ser necesario retocar la posicién del tornillo 17 que
regula el surtidor, pero dicho tornillo no deberd girarse mis de
‘media vuelta en uno u otro sentido a partir de la posicién origi-
nal de ajuste. Enroscindolo, la mezcla se empobrece; desenros-
cdndolo se enriquece. Si dentro de los limites indicados no se pu-
diera lograr el resultado deseado, comprobar la posicién de la
‘aguja 21 en el émbolo 9.

Si al actuar sobre el tornillo regulador I7 se ha alterado la

(Continuacidn)

44 Vilvula de entrada de combus-
tible y asiento.

45 Arandela.

46 “Clip” de sujecidn.

47 Resorte.

48 Perno pasador elevador.

49 Torillo de fijacion.

50 Tornillo regulador del surtidor.

51 Anillo de goma.

52 Anillo de goma.

53 Conjunto de retencidn.

54 Surtidor.

55 Resorte.

56 Arandela.

57 Anille de goma.

58 Casqnillo de guia del surtidor.

59 Arandela.

60 Resorte de retroceso.

61 Palanca.

62 Buje.

63 Palanca.

64 Tuerca.

65 Tornillo y resorte (ajuste de ma-
riposa). ’

Arandzla plana.

| Tornillo y tuerca.
| Palanca.

Resorte.

| Retén del resorte.

Vﬂwla de disco.
| Eje de la mariposa.
'35 Mariposa. *
3 Tomil]os de sujecién (son 2).
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Fic. 52

Fic. 53.

Fics, 52 y 53. Disposicién de los elementos del carburador Stromberg
5 150 CDS.

(Ver referencias en la pdg. sigte.)
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yelocidad del motor, corregir por medio del tornillo regulador de
las r.p.m.

Regulacién del varillaje de la mariposa. Habiendo compro-
bado que la velocidad de marcha lenta es la correcta, ajustar el
tornillo sefialado con el niimero 2 en la figura 58, como para ob-
tener una luz de 3 a 5mm entre las levas, seglin se indica en di-
cha figura. Esta separacién permite que el eje de la mariposa 27
tenga un movimiento total independiente de la tensién del resorte
del retroceso del acelerador, con lo que se facilita el mando del

:;ee‘hador.

1 Amortiguador.

2 Vistago guia.

8 Diafragma.

4 Chmara de aire,

5 Cuerpo principal.

6 Orificio de suministro de aire.
7 Brida de apoyo del filtro,

8 Salida de aire.

_9 Embolo (véalvula de aire).

10 Conducto de entrada de combus-
~ tible.

11 Casquillo de guia del surtidor.
12 Valvula de aguja de entrada de
combustible.

13 Eje de flotantes.
14 Soporte del eje de flotantes.

15 Anillo de goma del conjunto de
~ retencion.

‘Q 16 Anillo de gema del tornillo regu-
lador del surtidor,

17 Tomillo regulador del surtidor.
18 Conjunto de retencidn.

19 Cuba.

20 Flotantes.

21 Aguja.

22 Resorte del surtidor,

23 Anillo de goma.

Referencias de las figs. 52 y 53

24 Surtidor.

25 Orificio de transferencia de vacio.
26 Palanca.

27 Mariposa.

28 Aro de retencién del diafragma.
29 Resorte de retroceso,

30 Cimara de vacio.

81 Tapa de la cimara de vacio.

CONJUNTO DE ARRANQUE:

33 Tope del dispositivo. de arranque
(dos posiciones).

34 Leva de marcha lenta acelerada.

35 Cubierta de la valvula de disco.

36 Vastago de la valvula de disco,

37 Vilvula de disco.

88 Lumbrera alimentada por los ori-
ficios dosificadores.

39 Conducto de suministro de com-
bustible al interior del difusor.
40 Conjunto de suministro de com-
" bustible al conjunto de arranque.
41 Orificios dosificadores de la val-

vula de disco.

42 Bulén entre cuya cabeza y la leva
de marcha lenta acelerada se re-
gula la luz.




116 Donce 1500

SURTIDOR

TORNILLO i
DE REGULALION g

Fic. 56, Mariposa total-
mente abierta a bajas ve-
locidades.

Fic. 55. Mariposa par{;ial-
mente abierta a velocida-
des moderadas.

Fic. 57. MariFosa totalmen-

te abierta a velocidades altas.
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Tope de recorrido del conjunto de arranque. En la figura 53,
indicado con el mimero 33, puede verse este tope, que se ha ilus-
trado en su posicién normal de trabajo. En caso de temperaturas
muy bajas el tope puede girarse un cuarto de vuelta (hay que
- empujarlo para poderlo girar) a fin de que ocupe su segunda po-

sicion, en la cual permite que la leva de marcha lenta acelerada
(34, fig. 53) tenga un recorrido de mayor extensi6n.

Fic. 58. Regulacién de la marcha lenta (1) v ajuste de
la mariposa (2).

Mando del cebador. El tornillo de sujecion de mando del
_eebador, ubicado en la leva de marcha lenta acelerada (34), de-
“beré ajustarse cuando dicho mando se halle a 3 mm de su posi-
~¢i6n normal (a fondo). Con ello se asegura que la leva de marcha
Jenta acelerada apoye contra el tope al empujar totalmente hacia
‘adentro el mando del cebador.

Ajuste de la leva de marcha lenta acelerada para arranque en
frio. Esta regulacién hace que el motor marche a la velocidad
_especificada al ponerlo en funcionamiento, con el mando del ce-
“bador en posicion de pleno trabajo.

Comprobar que la leva de marcha lenta acelerada llegue a
tope posterior cuando el mando del cebador se halle en posi-
n de inactividad, y que la marcha lenta sea la correcta.
~ Hallandose el mando del cebador en la posicién de inactivi-

ad graduar por medio del bulén de ajuste (fig. 59) la luz en-
e la cabeza de ese bulén y la leva de marcha lenta acelerada.

ber4d obtenerse una luz de 1,02 a 1,27 mm, como lo indica la
a 59.
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Fic. 59. Regulacion de la luz

entre la cabeza del bulén de ajus-

te y la leva de marcha lenta
acelerada,

Control del nivel de combustible. Colocar el carburador en
posicién invertida y, tomando como referencia el borde del cuer-
po principal, comprobar que los flotantes, en su punto mé_ls alto,
estén a 16 mm del borde, y en su punto mas bajo, a 9 mm (fn‘g_. 60).

Para corregir la posicion de los flotantes puede modificarse
la prolongacién del brazo que hace contacto con la vélvulna de
entrada de combustible, pero manteniendo dicho brazo a 90° con
respecto al centro de la aguja de la vilvula. Es posible asimismo
efectuar pequefias correcciones agregando una arandela debajo
del conjunto de la vélvula de aguja.

Posicién de la aguja dosificadora. Segin puede apreciarse
en la figura 61, la aguja 21 deberd quedar a nivel con la superficie

Fic. 60. Verificacion de la posi-
e@én de los flotantes.

EL Moror

inferior del émbolo 9 después de haber apretado el tornillo de su-
jecion de dicha aguja.

Centrado del surtidor principal. El ceritrado del surtidor 24
‘con respecto a la aguja 21 ser4 correcto si el émbolo 9 cae libre-
‘mente contra el cuerpo del carburador hallindose el surtidor a
ras del casquillo de guia 11 (fig. 61).

~ El surtidor principal queda debidamente centrado al montar
‘el carburador, y por regla general no requiere més ajustes. No
_obstante, si por algiin motivo se lo ha desmontado del carburador
'y es preciso centrarlo con el carburador instalado en el motor, ve-

Fic. 61. Centrado del surtidor

principal.

rificar ante todo que la aguja se halle a ras de la parte inferior del
‘émbolo 9.

~ Aflojar media vuelta el conjunto de retencién 18, que fija el
casquillo de guia 11 del surtidor. Apretar el tornillo regulador 17
del surtidor principal para que éste quede a nivel de la superficie
gn difusor, donde asienta el émbolo 9 cuando el motor no fun-

a.

- Puede ayudarse el centrado del surtidor y el casquillo de guia
golpeando muy suavemente una de las caras del exdgono del con-
to de retencion. Comprobar si el émbolo 9 cae sin dificultad
ndo se arrime a su posicién original el conjunto de retencion.
etar a continuacién este conjunto y verificar que el émbolo
ga libremente al levantarlo y soltarlo.
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Reemplazo del diafragma. Para reemplazar el diafragma de
goma 3 (figs. 52 y 62) no es necesario retirar el carburador del
motor. Sacar los cuatro tornillos que fijan la tapa de la cimara
de vacio, desmontar la tapa y retirar de su alojamiento el émbolo 9.

Sacar los cuatro tornillos que fijan el aro de retencién del
diafragma al émbolo.

Al instalar el diafragma nuevo tener cuidado de hacer coin-
cider las lengiietas que tiene en los bordes con las correspon-

Fic. 62. Detalles del diafrag-
ma.

dientes cavidades del cuerpo del carburador y de la cara supe-
rior del émbolo. La figura 62 permite apreciar claramente ese

detalle.

Resorte de retroceso. El resorte de retroceso (60, fig. 51 6 29,
fig. 52) no se deberd cortar ni estirar. Si hubiera que reempla-
zarlo, el nuevo tendrd que ser exactamente el que corresponde
segin las especificaciones, y no se le agregard ninguna arandela
al instalarlo en el émbolo.

Desarme, limpieza y armado del carburador

Para realizar este trabajo, el carburador deberé haberse des-
montado del motor. Sacar los seis tornillos que sujetan la cuba
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19 (fig. 52) y tirar de ésta hacia abajo para retirarla del cuerpo.

La operacion puede verse dificultada por causa del anillo de goma

15 que tiene el tornillo de retencion 18; sin embargo, no se debe-
réan usar palancas u otras herramientas con las que puedan
danarse las superficies de contacto de la cuba con el cuerpo del
carburador.

Sacar el tornillo de ajuste (17) del surtidor, y desmontar el
amortiguador hidraulico I y la tapa (31) de la camara de vacio.
Retirar el émbolo 9 que saldra con el conjunto de aguja y el
diafragma de goma.

Inyectar aire comprimido por el orificio 40 (fig. 53) del con-
ducto de suministro de combustible al sistema de arranque en
frio, a tiempo que se acciona varias veces, en todo su recorrido, el

‘mencionado sistema. El tope 33 (fig. 53) debera encontrarse en

]a posicién de maximo recorrido
Si solamente se va a efectuar una limpieza del carburador, no
hay necesidad de sacar el conjunto de retencién 18 (fig. 52) que

fija el casquillo de guia 11.

Las piezas del carburador pueden limpiarse con algin sol-
vente adecuado. Hay ciertos desengrazantes industriales que
atacan las gomas, y por lo tanto pedrian afectar a los anillos de
goma del conjunto de retencién y del tornillo de regulacién.

Para el rearmado del carburador se efectian, en orden inver-
so, las mismas operaciones indicadas para el desmontaje. Debe
emplearse una junta nueva entre la cuba y el cuerpo del carbu-

rador, asi como anillos de goma nuevos en el conjunto de reten-

ei6n y anillo de regulacion,
Al armar el diafragma recordar las indicaciones que se han
dado bajo el subtitulo “Reemplazo del diafragma”. Como duran-

te el desarme se ha retirado el tornillo de regulacion 17, se debe-

ra regular la marcha lenta de acuerdo con lo visto en piginas
anteriores.

- CARBURADOR HOLLEY

(Modelo 1908)

Se lo aplica en cuatro versiones, dos para el 1500 y dos para
el 1,8. En todos los casos los componentes son los mismos, sélo se
cambia las especificaciones, lo que facilita la descripcion y estu-
dio de los mismos.
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123
Retén (seguro). 49 Arandela de seguridad.
DESPIECE : S0 Arancela eldstica (1).
Resorte de freno regulador r.p.m. 51 Arandela elastica (10).
de baja. i 52 Arandela elistica (3).
Resorte retorno de diafragma de 53  Arandela elistica (4).
pomba. 54  Arandela elistica (2).
Resorte amortiguador de bomba 55 Retén (chaveta partida).
de aceleracion. 56 Grampa, soporte cable para el ce-
Resorte del cebador. bador.
Resorte de freno regulador de 57, Conjunto soporte cable para el
mezcla de baja. cebacor. :
~ Tuerca cable del cebador. 58 Leva comando bomba de acelera-
Buje vistago diafragma de bomba cioén.
de aceleracion. 59 Retén (seguro).
NUEVO FILTRO DE AIRE

Para mejorar la carburacién, especialmente cuando el motor esta frio,
~ se ha dispuesto una toma de aire caliente, mediante un deflector que abraza
el miltiple de escape en su parte delantera. De esta manera, estando el mo-
tor frio, el carburador recibe aire precalentado por el escape. Al normali-
zarse la temperatura del motor, una placa obstruye esta toma de aire y des-
cubre la normal, evitando asi que la temperatura del aire sea excesiva. Un
sensor de temperatura ubicado en la parte inferior del filtro de aire, coman-

1 Mariposa de cebado. 23  Tunits base dél carbarador. da un pulmén que actuando por el vacio del multiple, acciona la placa
2  Eje del cebador. 24 Mariposa de aceleracién. * deflectora de orientacién de toma de aire para asi obtener una alimentacién
3 Eje y palanca del cebador. 25 Palanca y eje de aceleracion. ~ de-alimentacién de aire entre 30°ma. y 40°C.
4 Palanca de accion del cebador. 26 Cuerpo inferior, garganta.
5-7 Leva accion del cebador. 27  Aguja regulador de baja.
6  Tomillo (1). 28 Flotador.
8 Tornillo (3). 29 Eje del flotador.
9  Tomillo (4). 30 Conjunto de vilvula aguja (pun-
10  Torillo (1). mar), '
11 Tom!!lo (1). 31 Conexion entrada de nafta.
12 Tornillo (5). 32 Conexion entrada de nafta.
13 Tomillo (2). 33  Surtidor principal.
14  Tornillo (3). 34 Diafragma valvula de potencia
15 Tomillo (2). (conjunto).
16 Cuerpo principal. 35 Tapa del diafragma (econo
17 Junta diafragma de potencia. dor) del sistema de potencia.
18 Junta tornillo de fijacion asiento. 36 Eslabén bomba de aceleracion.
19 Junta fijacion asiento. 37 Tapa de la cuba.
20 Junta entrada de nafta (2). 38 Cuerpo de alimentacion.
21  Junta del cuerpo inferior. 39 Vistago y diafragma de bomba de

22 Junta de la tapa de la cuba. aceleracion.
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ello se ha empleado el carburador

cién de los elementos del carburador Holley 1908. Para

Holley modelo 1908 que sélo difier

los que emplea Dodge 1500 y 1500 1,8, en las conexiones de entrada de
combustible (R) que lleva otro ti

=IO = om o gO "

n‘—l

Mariposa del cebador.
(li‘::orte de liberacién del ceba-

Levas del cebador.

Surtidor de comb. de marcha

lenta.

Dosificador de aire de marcha
ta

lenta.
Aguja de regulacion de marcha

lenta,

Surtidor ipal.
Dosiﬂcam aire de alta.
Leva de la bomba de acelera-

cion,
Surtidor de la bomba de acele-

racién,
Diafragma de la bomba de ace-
leracién.

de niplec{
distribuidor (Q) que estd mis abajo cerca de

< cH v oW o NZEE

la conexién de vacio para el
la mariposa de aceleracién.

Mariposa de aceleracién.
Surtidor de potencia

i['om. tope regulador de marcha
enta.

Niple de conexién de avance al
distribuidor,

Cglnexién de entrada de combus-
tible.. _

Asiento de aguja de entrada de
combustible,

Flotante.

Vilvula de admisién de la bom-

ba de aceleracién,
Vilvula de descarga de la bom-
ba de aceleracién.

................

...............

o de transferencia (superior)

o de transferencia (inferior) ....
de la aguja de baja (regulador) .
dad de la marcha minima

dor de potencia

- mercurio (Hg) de vacio del miltiple

Sistema de la bomba de aceleracion

Medida de la superficie de apoyo del
diafragma del sistema de potencia
con presion normal de la bomba de

..........

o de transferencia (intermedio) .

DODGE 1500 (con motor de 1500 cm?)
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RX 7034-A
Desde octubre
de 1975 hasta
abril de 1978

RX 7040-A
Desde abril
de 1978

0,60 mm

850 r.p.m.

Ne 58
31,75 mm
1,20 mm

1,05 mm
165,1 a 101,6

11 a 14 cm?®

exterior

I,SIO
100
15°

1,51 mm
0,83 mm
0,90 mm
1,36 mm
11/5 vuel

m

0,60 mm

20,25 mm

0,50 mm

tas

800 r.p.m.

Ne 49,
28 mm
0,71 mm

0,70 mm

127 a 76 mm

7a9cm3
interior

(CO = 2a3% con la manguera de respiracién del motor desconectado.
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DODGE 1500 - con motor 1,8 (1800 cm?)

ESPECIFICACIONES
Sistema de baja

Dosificador de aire ................
Dosificador de combustible ..... TEer
Angulo de la mariposa de aceleracion .
Angeulo de la aguja de baja .........
Orificio de descarga .. ..........00vn
Agujero de transferencia (superior) ...
Agujero de transferencia (intermedio) "
Agujero de transferencia (inferior) ....
Ajuste de la aguja de baja (regulldor) .
Velocidad de la marcha minima ......

Sistema principal

Surtidor principal .................
Didmetro del difusor ..............
Dosificador de aire de alta ..........

Sistema de potencia

Surtidor de potench s
Apertura de la vilvula en columna de
mercurio (Hg) de vacio del muiltiple

Sistema de bomba de aceleracion

Capacidad en 10 emboladas .........
Posicon del eslabon ................
Dosificacion de descarga ............

Nivel de combustible

Medida de la superficie de apoyo del
diafragma del sistema de potencia
con presion normal de la bomba de
nafta hasta la superficie del com-
bustible: . ....cicimms s

RX 7035-A RX 7048-A
Hasta agosto Desde

agosto
de 1979 de 1979

1,50 mm
0,65 mm | 0,55 mm
10° '
15
151 mm
0,90 mm | 0,83 mm
0,90 mm
1,36 mm
1 1/4 vueltas
800 r.p.m.

N° 64 N° 57
34,9 mm 31,75 mm
0,71 mm 0,70 mm

1,40 mm 0,75 mm

165,1 a 101,6 mm 127 a 76 mm

9,5a 12,5 cm? .7a9%cm?
exterior interior
0,65 mm 0,60 mm
20,25 mm
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BOMBA DE COMBUSTIBLE

En la figura 63 pueden verse las partes componentes de la
bomba de combustible, la cual recibe su movimiento desde una
excéntrica que se halla en el drbol de levas. El filtro de combus-

- tible (de papel) por el cual pasa la nafta antes de entrar a la

bomba, debe reemplazarse cada 12.000 km en condiciones nor-
males. Si antes de ese periodo se observara que el filtro esta
semiobstruido por impurezas, reemplazarlo, pues no debe lim-
piarse.

Comprobacién del caudal. En condiciones de funcionamien-
to normal la bomba expele un chorro de combustible cada dos vuel-
tas del motor, pero esta verificacién no prueba que la bomba pro-
vea el caudal especificado, que debe ser de 560 em® por minuto,
aproximadamente. Para medir el caudal desconectar la ca-

TORNILLO DE
rumﬂuuum.ﬁ’

- -
TAPA »
DIAFRAGMA
iz G

TORMNILLO DE
FIJACH uams)

CUERPD —
DEVALYULAS '

CONJUNTO
DEL DIAFRAGMA

CAJA DEL
‘BRAZO BALANCIN

RESORTE DE
RETRACCION

F1G. 63. Componentes de la bomba
de combustible
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fieria de combustible en su unién con el carburador e intercalar en
ese punto una conexion en T, a la que se unira un tubo flexible que
conduzca la nafta provista por la bomba a un recipiente que permi-
ta controlar la eantidad cuando el motor se haga funcionar a 1.500
-2.000 r.p.m. Si el combustible descargado en el recipiente de con-
trol lleva burbujas, se tendra la evidencia de que la bomba esta
aspirando indebidamente aire junto con la nafta.

Prueba de la presién. A 700 r.p.m. del motor la presion del
combustible suministrado por la bomba debe estar entre 0,19 y
0,29 kg/em? (2,75 y 4,25 Ib/pulg.?). Para verificar la presion, desco-
nectar de la conexién en T la tuberia empleada para medir el cau-
dal y reemplazarla por un trozo de manguera de mas o menos 15
em de largo, en cuyo extremo se conectara un manémetro. No es
recomendable emplear un trozo mas largo de manguera, pues po-
dria dar lugar a una lectura erronea. Purgar totalmente el aire de
la bomba y poner el motor en marcha, regulando su velocidad en
70C r.p.m. La lectura en el manémetro deberda permanecer cons-
tante en los valores indicados y volver muy lentamente a cero cuan-
do se detenga el motor.

Si la lectura bajara a cero inmediatamente, es muy probable
que haya una pérdida en la valvula de entrada. La presion baja
puede deberse también a que el resorte es débil o a que el diafragma
estd mal armado. Una presiéon muy alta puede tener su origen en
un resorte con excesiva tension.

Desmontaje, limpieza y armado de la bomba. Marcar las
posiciones relativas del cuerpo de valvulas y cuerpo de bomba (donde
se aloja el diafragma) a fin de que al rearmar, el orificio de entrada
a la bomba coincida con la caneria de suministro de nafta, Extraer
los tapones laterales del perno pivote y desenganchar el resorte de
retraccion que se halla entre el brazo balancin y el cuerpo inferior
de la bomba.

Poner la bomba sobre un lado a fin de que el orificio del perno
pivote quede vertical, golpear suavemente el perno para expulsar-
lo del cuerpo de la bomba y retirar el conjuntc. del brazo balancin.
Aflojar los tornillos de sujecién del cuerpo de valvulas al cuerpo
inferior de la bomba. Separar ambas partes y retirar el diafragma
y el resorte de presion.

Sacar los dos tornillos que fijan la tapa superior, que cubre el
cuerpo de valvulas. Quitar la tapa y retirar el diafragma pulsador
o junta superior.
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La limpieza consiste en lavar todas las piezas, excepcién he-
cha del diafragma, en algin solvente adecuado, y secarlas con

aire a presion. Examinar los asientos de las vélvulas para com-

. que no haya depésitos gomosos. Si los hubiera, quitarlos

“con alcohol. Si las vilvulas estdn deterioradas y no trabajan nor-
‘malmente, reemplazar todo el cuerpo de vélvulas, pues no’ es
aconsejable reparar las vilvulas individualmente. g

Comprobar el estado en que se encuentra el diafragma. No
deberd tener grietas u otros deterioros. Lo mismo es 0 para
la junta (diafragma pulsador). El brazo balancin no deberé estar

picado, dspero o rayado en su superficie de asiento en la excéntri-

ca del 4rbol de levas.

El rearmado comienza con la colocacién de la junta (diafrag-
ma pulsador) sobre el cuerpo de valvulas. Hacer coincidir las
marcas trazadas al desarmar, colocar la tapa, y luego poner los
dos tornillos de fijaci6n, apretindolos bien. '

Instalar en posicién el conjunto del brazo balancia y deslizar
el diafragma para acoplarlo con dicho conjunto. Montar en su
lugar el cuerpo de valvulas, comprobando que coinciden las mar-
cas trazadas en el cuerpo inferior de la bomba. Comprimir am-
bas partes como si se tratara de una sola pieza y colocar los tor-

- nillos de sujeci6n, sin apretarlos todavia.

Montar-el resorte de retraccion, que va entre el brazo balan-
cin y el cuerpo inferior de la bomba. Tomar la bomba en una
morsa provista de protectores en las mordazas y luego ejercer
presién sobre el brazo balancin a fin de lograr eyl re:g;ido mé-
ximo, manteniendo esa posicién mientras se aprietan los tornillos
de sujecién,

Finalmente comprobar el funcionamiento de la bomba segun
especificaciones.

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

El sistema de enfriamiento (fig. 64) est4 integrado
- - ) w el
radiador provisto de tapa de presién, mangueras de conexibn,

bomba centrifuga de agua, ventilador, termostato y cAmaras de
agua del motor.
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Tapa de presién del radiador. La tapa del radiador (fig. 65)
impide la pérdid
miento mientras
ratura normal, y asimismo ma
sibn (0,982 kg/cm?) que eleva el
d¢ enfriamicnto por encima

ACTUAL
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RECIPIENTE REIEQVA RADIADOR

i bosa-
de liquido refrigerante por el tubo de re
i:iit:l'm lcilquido se halle a nivel correcto y tempe-
ntiene el sistema bajo cierta pre-
punto de ebullicién del agua
de los 100° C.

ANTERIOR

Para quitar la tapa del radiador cuando el motor esté caliente
descnroscarla solo hasta el primer tope; con cllo la presion y el
vapor se descargarin por el tubo de rebosamiento. Luego de una
pausa para permitir el total alivio de la presién, terminar de desen-
roscar la tapa y quitarla. Si se procediera de otro modo saltaria
ggua hirviente por Ja boca del radiador, con el consiguiente riesgo
de quemaduras.

La vilvula de latén que se halla cn la parte inferior de la

| Radiador. g ;mgﬁmd o p ‘tapa debe colgar libremente, sin obstruccién. Si la junta de goma
§ .‘}.':lI: (g: Pehcsamisito 8 Manguera linfe-n_rittivlra g; conexion. E l’]i;g:ha e impide que la vilvula de sobrepresion cuclgue con to-
4 Manguera superior de conexion. 9 Correa del ven - rtad, reemplazar la tapa. En la parte superior la tapa tiene
4 M : stampada la cifra que indica la presion para la cual esta regula-

la (141b/pulg.?).
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Radiador. Si hubiera que desmontar ¢l radiz:_tdor,' drenar ¢l
sistema de enfriamiento, lo cual se realiza del siguiente mc,)‘(]n: .

Poner el control del calefactor en la posicion Caliente”. Qui-
tar la tapa del radiador y colocar sendos recipientes _dcba;o ({el
tap6én de plastico que se encuentra en el extremo.mfenor dv._recdu;
del radiador y del grifo de drenaje del} block, gbmadc_a debajo de
miltiple de escape. Desenroscar el tapon y abrir el grifo para que
salga todo el liquido del sistema.

__ JUNTA
. VALVULA

BOCA DE CARGA
DEL RADIADOR

Fic. 65. Tapa de presion del radiador.

Desconectar las mangueras superior e inferior aflojando los
tornillos de las abrazaderas que las sujetan. Sacar Io's cuatro tor-
nillos y tuercas de fijacién del radiador a la carroceria y levantar
el radiador verticalmente, en linca recta, para rctlra}‘]o del com-
partimiento del motor. Mantcnerlo en posicion vcrhcnll a fin '('Ie
evitar que las materias extrafias provenientes de la sedimentacion

n los tubos.
pene;r::; Zfectuar un lavado a presién del radiador, desmontar del
motor las dos mangueras y aplicarlas al ra(']iad(?r. Conectar la
manguera de la pistola de lavado al tanque inferior del radiador
y la manguera de drenaje al tanque superior.
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Llenar ‘de agua el radiador, obturando la manguera de dre-
naje. Dejar que el radiador se vacie completamente y luego repe-
tir la operacién descrita varias veces hasta que el agua que sale
del radiador esté clara y limpia. Efectuar un enjuague final co-
nectando la pistola de lavado a la manguera superior y repitiendo
el llenado y vaciado.

Al disponerse a recolocar el radiador en su sitio aplicar grasa
a los cuatro bulones y tuercas de fijacién, para evitar los efectos
del éxido. Bajar verticalmente el. radiador hasta su posicién, po-
ner los bulones y tuercas y apretarlos a 86,4 cmkg. Conectar las
mangueras fijandolas con las abrazaderas. Abastecer el sistema
de enfriamiento con agua y anticorrosivo o bien con agua y anti-
congelante hasta llegar a 2,5 cm por debajo del cuello de llenado,
procediendo del siguiente modo:

Poner el control del calefactor en la posicién.“Caliente”, Co-
locar el tapén pléstico del radiador y cerrar el grifo del block.
Verter el liquido refrigerante en el radiador de a poco, a fin de
que el aire que hay en las cdmaras de agua pueda ser expulsado
a través del orificio de la esferita de plastico del termostato sin_
formar una bolsa de aire. Hacer funcionar el motor para asegu-
rarse de que el liquido de enfriamiento expulse el aire remanentc.

El anticongelante. El liquido de refrigeracién que se em-
plea durante la época fria consiste en una solucién de 2 litros de
anticongelante del tipo etilen-glicol en el volumen total de agua
del sistema (7.4 litros). Para agregar anticongelante al sistema,
drenarlo previamente, y si fuera preciso, lavarlo a presién. Mez-
clar en un recipiente limpio 2 litros de anticongelante con igual
cantidad de agua blanda (sin contenido de sales) y verter la mez-
cla en el radiador. Completar el llenado del sistema agregando
agua hasta el nivel correcto (2,5cm por debajo del cuello de
llenado). :

Mientras se emplee anticongelante en el sistema, no se debe-
4 completar el nivel sino con liquido compuesto por las mismas
proporciones de anticongelante y agua que se indicaron para la
carga inicial. No se recomienda agregar aditivos especiales, pues

rian resultar dafinos para el sistema. :

Ventilador. En el ventilador no puede efectuarse ninguna
reparacion. Si se hubiera averiado se lo deber4 reemplazar. Para
desmontar el ventilador debe sacarse en primer término el radia-




134 Donce 1500

dor y luego aflojar la correa del ventilador desplazando el tensor
del alternador. Sacar los cuatro tornillos y arandelas que sujetan
¢l ventilador a su polea y retirar el ventilador.

Para el montaje se coloca el ventilador en su posicién tenien-
do cuidado de que la parte convexa de las paletas quede hacia
el radiador y que entre éste y el ventilador exista la separacion
especificada (31 mm, aproximadamente). Apretar a 96,8 cmkg
los cuatro tornillos —con arandelas— de fijacion del ventilador.

Tensién de la correa. Ver Seccién 2, bajo el subtitulo “De-
sarme y armado del motor”.

Termostato. En la seccién “Especificaciones” se indican los
limites de temperatura dentro de los cuales opera el termostato
incorporado al sistema de enfriamiento. Este dispositivo tiene dos
valvulas: mientras una abre el paso del refrigerante al radiador
la otra cierra la conexién al calefactor. El termostato tiene en su
parte superior una esferita flotante de plastico, la cual, durante el
funcionamiento del motor, obtura un pequeiio orificio; al drenar o
llenar el sistema con el liquido de enfriamiento ayuda a evacuar
¢l aire contenido en aquél.

Desmontaje. Dejar salir liquido del sistema hasta que el ni-
vel quede por debajo de la caja del termostato y desconectar del
compartimiento de este wltimo la manguera superior del radia-
dor. Sacar los dos bulones y arandelas que sujetan la tapa del com-
partimiento del termostato y retirar la tapa. Sacar luego el ter-
mostato (fig. 66).

Inspeccién y verificacién. .Examinar: el termostato para ase-
gurarse de que se halla en buenas condiciones y que la esferita
de pléstico esth en su lugar. -

Suspender el termostato desde una parte fija de su estructu-
ra y sumergirlo en un recipiente que contenga agua fria. El ter-
mostato no debera tocar las paredes ni el fondo del recipiente.

Calentar el agua del recipiente revolviéndola con frecuencia
para que la temperatura sea uniforme en todo el volumen. Medir
la temperatura con un termémetro y verificar si la valvula del

termostato se abre aproximadamente 1,6 mm a los tres minutos

de haber llegado la temperatura a 84-85° C.
Continuar el calentamiento para comprobar si a los dos o tres
minutos de haber alcanzado los 95° C, la valvula del termostato se

Fic. 66. '
G. 66. Bomba de agua, termostato y elementos relacionados

1 Compartimiento del te
rmo:
3-3 E:Itradasdede aguaala bomith:m
- ones de la tapa del te :
5 Tapa del termostato. i
6 Termostato.
7 Junta,
8 Pernos gufa.

10 Junta de la bo

11 Bomba de agu:lb&

12 Bulones de fijacién.
13 Maza del ventilador.
14 Polea del ventilador.
15 Correa. :

abrié i

: -vé{:rul 9a,6e ;r:efnl;bnil:;dt:los desde la posicién de cerrada. Mientras'la

ot comprobar que su asiento esté limpi i
i Sas. ol forzar la vélvula con la mano S
. t:ac:) ;31 t.ermc;‘stl:ato del agua caliente y sumergirlo en un re-

i ies 15a.g'ua'5 - ser::'n E:l‘zsvgliﬁli?e tendra entonces que cerrarse
E dos. rmostato no cumpl i-
S1tos enumerados deber4 reemplazérselo por otro de?n?jl;;;et?pu;

En la vdlvula inferior del termostato estd estampada la tempe-

d l “ l 1
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9 Alojamiento de la bomba de agua.
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La apertura y cierre de la vilvula de un termostato que fun-
cione bien, se realizan en forma lenta. Los termostatos en malas
condiciones no pueden repararse.

Montaje. Instalar el termostato dentro de su compartimien-
to; observar que la palabra Top, estampada junto al orificio de la
esferita plastica flotante, quede hacia arriba. Montar la tapa del
compartimiento del termostato (con una junta nueva) y apretar
los dos bulones de fijacién —con sus arandelas— a 165 cmkg.

Fic. 67. Desmontaje de la maza
del ventilador.

Conectar la manguera superior del radiador a la tapa del

compartimiento del termostato y abastecer el sistema de enfria-
miento con la cantidad correcta de liquido refrigerante.

Bomba de agua. Para desmontar la bomba de agua debe

drenarse el sistema de enfriamiento; luego se afloja el tensor del.

alternador y se saca la correa del ventilador.
Desmontar el ventilador y su polea y sacar los cinco bulones
de fijacién de la bomba de agua. Observar la posiciéon de los mas

largos (los pasantes hasta el block). Retirar la bomba de agua,

que esta localizada por medio de los pernos guia que se han visto
en la figura 66.

Desarmado. Para desmontar la maza del ventilador (fig. 67)
debe emplearse la herramienta especial extractora o bien una

prensa, pues tanto dicha maza como la turbina de la bomba estan
montadas a presién sobre el eje.

Colocar la bomba en una prensa, tomando como lado de apo-
yo el extremo delantero (donde va la maza del ventilador), que
asentaré sobre un buje de 38 mm. Ejercer presién sobre el eje de
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la bomba para que el éje y el coji
- jinete salgan por la parte delan-
tera;lm c:m ello la_turbma quedaré libre. Si se intentap:x;uls:ragl
f:lgoml‘:a fan sentido contrario al indicado se dafaré el cuerpo de

Sacar el retén y el anillo seguro See i ili

. ger (fig. 68) utilizando
ﬁa ello una pinza adecuada. Examinar las piezas pz)lra compro-
ar su estado y quitar con un cepillo de alambre el éxido que pu-
diera haber en el eje, sobre la superficie de apoyo del retén. La-

ORIFICID CONJUNTD
Fic. 68. Vista en corte de la ) DEDREMAJE  EJE-COJINETE
bomba de agua. :

var todas las piezas con solvente y secarlas con aire a presién. Si
es preciso, ren?mplazar el conjunto eje-cojinete y retéE::. Presta:-
espec'lal ater}mﬁn a la superficie posterior de la turbina (la que
_traba]a ‘sobre el retén), la cual deberd estar libre de desperfec-
tos (6x1do: rayaduras, picaduras, rebabas, etc.). Si los defectos
no son serios, podria repasarse dicha superficie con tela esmeril,

‘trabajando sobre un plato plano.

Armado. Recolocar el anillo seguro See i

ger por medio de la
piniez: adecuada. Instalar la bomba en la prensa de manera que
as tarze sobre su cara posterior (lado de la turbina) que a su vez
estard apoyada en un buje de 42 mm. No se debe usar como apo-

yo directamente el cuerpo de la bomba. Insertar entonces el con-
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junto eje-cojinete (fig. 69) desde la parte delantera; ejercer pre-
sién hasta que el cojinete asiente en el anillo Seeger y el extremo
opuesto quede a ras del cuerpo de la bomba.

Montar la maza del ventilador ejerciendo presién sobre la
misma. Tener presente que entre la maza y el cuerpo de la bomba
debe quedar una luz de 5,4 a 6,9 mm.

Colocar el retén en su alojamiento de manera que el reborde
de aquél quede totalmente asentado en el cuerpo de la bomba.

Fic. 69. Montaje del eje y
cojinete de la bomba de agua,

Limpiar la cara del retén y la superficie de la turbina que tra-
baja sobre aquélla.

Asentar la bomba sobre su extremo delantero, poner la tur-
bina con las paletas hacia arriba en el eje de la bomba y utili-
zando un buje de 19 mm ejercer presién sobre la turbina para
montarla. La turbina habra llegado a su posicién correcta de tra-
bajo cuando entre ella y el cuerpo de la bomba haya una luz de
1,0 a 1,3 mm.

Montaje. Emplear una junta nueva e instalar la bomba de
agua en la caja de distribucién. Poner los dos pernos de guia.

Colocar los cinco bulones de fijacién; los pasantes hasta el block '

se aprietan a 179 cmkg, y los restantes a 165 cmkg. Los pasantes,
como se dijo, son los dos mas largos, y van ubicados mas abajo.

Montar la polea y el ventilador. Llenar el sistema de enfria-
miento, verificar si hay pérdidas y controlar la tension de la co-
rrea del alternador.
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SISTEMA DE ENCENDIDO

El sistema de encendido, cuya representacion esquemética
puede verse en la figura 70, estd integrado por dos partes princi-
les: el circuito primario, del cual forman parte la baterfa, la
lave de contacto o interruptor de encendido, el arrollamiento iari-

BOBINA

INTERRUPTOR

DE ENCENDIDD SECUNDARID

BATERIA
+ DISTRIBUIDOR

CONTACTOS

(PLATINDS)
CAPACITOR

o

Fme. 70. Representacién esquemdética del sistema de encendido.

mario de la bobina de encendido, los contactos (“platinos”) y
capacitor (condensador) del distribuidor, el chasis (masa) del
vehiculo y los correspondientes cables de conexién; y el circuito
secundario, o de alta tension, constituido por el arrollamiento se-

cundario de la bobina de encendido, la tapa y el rotor del distri-

buidor, cables de alta tension, bujias, etc.

BUJIAS

Entre las diversas caracteristicas de disefio y construccién

:‘de lefs buiif}s se incluye, como una de las mas importantes, el de-
nominado “rango térmico”, que se refiere concretamente a la ca-
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isi idez, el
i la bujia para disipar, con mayor 0 menor rapidez,
E:lc(:fa gel:?:rago :;:1 e? extremo de lachtgla démde si p:]%(;l]uce la
i iende la mezcla en la ara de combustion.
Ch;spéo(rﬁae;x::l?verse en la figura 71, la longl'l:ud del aislante d(i
la parte inferior de la bujia tiene una relacién directa con e
“ - 0”‘ :
mng].(.]atfnrg]r;sionada disipacién del calor (répld_a o lental) ]e::'s _:el
factor principal del que depende el comportamiento de la bujia

i buiias esti determinado por la distan-
F.:c.- - ellglc;la:rg odtt:ﬁl;mquetc’ng:erlasdesggasele'ememo del electrodo central
e hasta el medio refrigerante del motor.

i -versas condiciones de trabajo a que pueda estar some-
tbﬁl:. laﬁsndf:sexl:njias denominadas “frfas” la disipacién deldci'ilo-r les‘
rapida debido a la reducida longitud del extremo 11‘bre'i etra;:a ?a
dor (fig. 71, a la izquierda); por consiguiente, la bujia ;c E-,s
a menor temperatura. Este tipo de bujia se emElea en t::lid gsr .
que operan siempre a alta velocida_fl o en aquellos slome et
“servicio pesado”, en los que las bujias “frias” evitan el recalenta-
mlen]tgti‘(;:: l?::;it:: “«calientes”, en cambio, el calor se disipa con len-
titud porque el extremo libre del aislador es bastante mas largt?
(fig. 71, a la derecha). Debido a ello la bujia trabaja a tempera:

tura elevada y quema los residuos y depdsitos de la combustién

i tores que
cumulan sobre ella cuando estd instalada en mo >
3;:&3 agenera.lmenten a baja velocidad o que frecuentemente fun:

cionan en vacifo.
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Para tener asegurado el buen funcionamiento del motor, las
bujias deben retirarse del mismo cada 6.000 km de recorrido, a fin
de someterlas a una buena limpieza, ajuste de la luz entre elec-
trodos y prueba de funcionamiento.*

DISTRIBUIDOR

Desmontaje. Desconectar la manguera de vacio que une el
carburador con el distribuidor y el terminal del cable de alimen-
tacién del circuito primario que va de la bobina al distribuidor.

Desconectar también el cable de alta tensién que va desde
la bobina al centro de la tapa del distribuidor. Soltar los “clips”
elasticos que aseguran la tapa del distribuidor y sacar la tapa.
Girar el cigiiefial hasta que el rotor del distribuidor quede sobre
el contacto correspondiente al cilindro N° 4 y la marca indicado-
ra de la polea del cigiiefial coincida con la linea de p.m.s. de la
tapa de distribucién. La posicién predeterminada que tiene el
distribuider en la muesca del engranaje de la bomba de aceite
permite, si se desea, omitir estas ultimas operaciones.

Sacar el bulén de sujecién del brazo inferior o selector octé-
nico que une el distribuidor al block. Extraer el distribuidor ti-
rando de €l hacia arriba.

Desarme. Desmontar el rotor y sacar los dos tornillos que
fijan la cdmara de control de vacio al cuerpo del distribuidor.
Retirar esta camara. Quitar el tornillo que fija el capacitor (con-
densador) a la placa portacontactos. Aflojar un poco el bulonci-
to que asegura la lamina conectora del capacitor y el conjunto de
‘contactos. Retirar el capacitor.

Sacar el tornillo de regulacién del conjunto de contactos, que

- sirve también de fijacién de estos Gltimos a la placa portacontac-

tos. Desmontar el conjunto.

Quitar los dos tornillos laterales de sujecién de la placa por-
tacontactos. Si el cable primario de alimentacién estd en su lugar
Pporque no va a ser cambiado, habrd que girar la placa para poder
extraerla sin que el cable obstruya la operacién.

* En el volumen Afinacion de Motores; Encendido y Operaciones
Generales publicado por esta Editorial, se describen détalladamente los diver-

508 instrumentos que se utilizan en el ensayo de bujias, su manejo, interpreta-

de lecturas, etcétera.

-
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Con un comparador montado como lo indica la figura 72 y

una balanza de traccién, verificar que el juego del eje principal

no sobrepase de 0,127 mm. Si el juego fuera mayor, reemplazar

el buje o el eje procediendo como se indica a continuacion.
Sacar la mecha de fieltro para lubricacién que hay en el eje

de la leva (fig. 73) y quitar el aro de alambre que se encuentra

SOPORTE PARA
EL LOMPARADOR

Fic. 74. Extraccién del buje
principal por medio de la he-
rramienta especial.

Fic. 73. Como se saca (o se
coloca) el fieltro para lubri-
cacidn.

en la cavidad de aceite del eje de levas. Retirar este eje junta-
mente con la placa tope de contrapesos, y los contrapesos mis-
mos, con sus resortes, que corresponden al avance centrifugo.

Si el eje principal o el buje debieran ser reparados o reem-

plazados, extraer el perno que retiene el manguito de arrastre del
el manguito del extremo del eje principal.
Empujar ¢l eje hacia arriba para desmontarlo por la parte supe-

distribuidor y sacar
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rior del cuerpo del distribui ite i
sl P distribuidor. Quitar la arandela superior de
Con la herramienta especial e i

| on la he que se ve en la figura 74, extra
el buje principal, enroscando para ello firmemente el tornillo :;

el buje. Poner Eal espaciador sobre dicho tornillo y ponerle la tuer-

ca a la herramienta. Manteniendo sujeto el tornillo de la herra-

uluenta enroscar la meri::i) para sacar el buje. Después se invierte

el cuerpo y se extrae el buje inferior procedi imi i

- g j procediendo de similar ma-

Fic. 75. Extraccion del buje
inferior del cuerpo del distri-
buidor. .

Fic. :76. Instalacion del buje
principal mediante la herra-
mienta especial y el adaptador.

~ Los nuevos bujes que se instalardn tendrén -
‘manecido cierto tiempo sumergidos en aceite liv(ilzﬂfo h;:;)e Ill.'ll'fl):);
Instalar el nuevo buje principal ejerciendo presién sobre el mismo
~con la herramienta especial apropiada y su adaptador (fig. 76), a
‘Hn de introducir el buje en el cuerpo, pero dejando que e.I extre-
“mo superior del buje sobresalga del borde del cuerpo.

. I-uv_erftir‘el cuerpo del distribuidor ¢ insertar del mismo modo
?11 mt:{;e u;:ln?:mr, que deberd quedar a ras de la cara de la base del

~ Armado. Verificar si los contrapesos del avance centrifugo
funcionan sin inconvenientes y asegurarse de que sus resortes se
allan en perfecto estado. Lubricar los contrapesos y observar
los pernos pivote no tengan asperezas, y que el movimiento




146 Dobce 1500

sobre ellos se efecttie sin excesiva flojedad y sin riesgo de atas-
camiento.

Introducir en el cuerpo del distribuidor el conjunto constitui-
do por el eje y la placa de contrapesos completa. Montar en el
eje principal el conjunto de levas y placa tope de contrapesos.
Colocar el aro o grapa de alambre que fija la placa, y poner el
fieltro de lubricaci6n en su lugar (ver fig. 73). La figura 77
muestra la disposicién de los diversos elementos instalados.

Fic. 77. Instalacién de los
diversos elementos en el
distribuidor.

Colocar en su sitio el manguito de arrastre y colocarle ¢l per-

no de retencién. Instalar en posicién la placa portacontactos; an- '

tes de poner los dos tornillos de fijacién es conveniente engan-
char el brazo del avance por depresién o corrector de vacio. Fi-
jar entonces la placa con los dos tornillos que la sujetan.

Colocar los contactos sobre la placa portacontactos y fijar-
los en posicién por medio del tornillo regulador. Montar luego
el capacitor asegurdndolo con el tornillito que lo fija a la placa
portacontactos. Instalar el cable de alimentacién del circuito ;‘:3-
mario y conectarlo a la lémina del capacitor por medio del bu-
loncito correspondiente. _

Después de armar el distribuidor debe ajustarse la luz entre
contactos y, de acuerdo con lo que a continuacion se indica, veri-
ficar la tensién del resorte del contacto mévil.

Tensién del resorte del contacto mévil. Enganchar una ba-
lanza de traccién en el brazo del contacto mévil, de manera tal
que el brazo y la balanza formen un éngulo de 90° (fig. 78).

Ejercer traccién lenta y firmemente con la balanza y tomar nota
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de lo que indique cuando el contacto mévil comience a separarse.
La tension correcta del resorte deberé hallarse entre los481 y 600
gramos.

~ Si la tensién del resorte es mayor que la especificada, pro-
‘ducird excesivo desgaste en la leva del distribuidor y en el ta-
‘quito de nylon del brazo del contacto mévil. Si, por el contrario,
la tensién fuera menor que la indicada, no serd suficiente para
‘mantener cerrados los contactos cuando éstos se unen. Ello se
‘advertird durante las aceleraciones, porque se producirdn fallas
‘en el encendido,

St

Fm: 78. Comprobacion
de la tension del resorte
del contacto mdvil.

- Reemplazo de contactos. Para cambiar el juego de contac-
tos aflojar el bulén del terminal a fin de retirar el cable de ali-
‘mentacién del primario y la limina de conexién del capacitor.
‘Sacar el tornillo de regulacién ‘del conjunto de contactos y des-
‘montar estos ultimos,

Colocar un nuevo juego de contactos en la placa portacon-
tactos, reconectando los terminales del capacitor y el cable de
‘alimentacién del primario. :

Verificar que las caras de los contactos estén debidamente
aalineadas, a fin de que asienten una en la otra en forma paralela
y centrada. Si fuera necesario corregir la alineacién para lograr
tal apoyo, actuar solamente sobre la posicién del contacto fijo. La
‘curvatura y posicién del contacto mévil no deben alterarse.

Después de la alineacién, verificar la luz entre contactos,
‘ajustdndola si fuera preciso. Hecho esto, comprobar de nuevo la

‘tension del resorte del contacto mévil,

Puesta a punto del encendido

 Las marcas para la sincronizacién del encendido se hallan en
la polea del cigiiefial, y la referencia para enfrentarlas se encuen-

tra en la tapa de distribucién. Las marcas en la polea del cigiie-
“fial se identifican por los trece dientes que hay detras de la ranu-
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ra en que trabaja la correa (fig. 79); esos dientes estdn espacia-
dos a intervalos de 5° entre si; vale decir, que el primer diente
corresponde al pm.s., y el altimo a 60° antes del p.m.s.
Observando la polea podra verse que la marca transversal que
hay en la zona de trabajo de la correa coincide con el primero
de los dientes. Al hacer girar el motor en el sentido no_rmal de
marcha y haciendo coincidir las marcas con la referencia de la

Fic. 79. Marcas para puesta a
punto en la polea del cigiiefial.

..Jiﬂﬂwll

Y

tapa de distribucién se ubican en el pms. los pistones nime-
ros 1 y 4.

cher girar lentamente el motor hasta que quede a la vista
la marca de la polea del cigiiefial, la cual se destacara con tiza
o esmalte blanco para hacerla bien visible.

Intercalar, entre la bujia N° 1 y su cable, el adaptador dg
bujfa, al cual se conectard el cable grueso de la ldmpara sincro-
nizadora. Los otros dos cables de la limpara se conectan a :.los
bornes de la baterfa: el rojo al positivo y el negro al negativo
(fig. 80). Asi dispuesta, la limpara emitird un destello cada vez
que salte la chispa en la bujia del cilindro N¢ 1. >

Poner el motor en marcha y dejarlo funcionando al régimen
de baja (700 a 750 r.p.m.). Dirigir el haz de luz de la lampara
sincronizadora hacia la marca de control de la puesta a punto.

En Moror
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- Por efecto estroboscépico, la marcg de la polea del cigiiefial,
que gira a la velocidad indicada, parecera hallarse inmévil y es-
tard localizada frente a la referencia de la tapa de distribucion, o
bien antes de la misma o mds alld4 de ella. Para llevar Ja marca
“al punto que determinan las especificaciones (12° antes del p.m.s.
~con bujfa Champion N 7Y) o, dicho en otras palabras, para poner
a %;mto el encendido, aflojar el bulén de fijacién del distribuidor
al block y hacer girar el distribuidor en el sentido que convenga.
Si se lo gira en el sentido.en que se mueven las agujas del reloj, el
_encendido se adelantar4; girdndolo en sentido contrario, se atrasara.

MARCAS
ENLAPOLEA

i

e

BUJIA DEL

LAMPARA CILINDRO N24

SINCRONIZADORA

RO4O

+

NEGRO
.

Fic. 80. Conexiones de la lAmpara sincronizadora,

~_ Obtenido el ajuste especificado, apretar de nuevo el bulén de
fijacion del distribuidor.,
_ El ajuste podré realizarse en forma més precisa si al efectuar
la puesta a punto se desconecta el tubo de control de vacio del
distribuidor.
Verificacién del avance centrifugo. Sin variar las conexiones
la lampara sincronizadora, y manteniéndola enfocada sobre la
ca de control, acelerar gradualmente el motor. La marca de
ontrol deber4 desplazarse de acuerdo con el aumento de las revo-
ones con respecto al régimen de baja. Si no lo hiciera, o si se
plaza bruscamente, el mecanismo del avance centrifugo ado-
e de alguna falla que deberé investigarse y corregirse.
.De.spués de remediado el defecto, verificar en el distribus-
10 si se ajusta a la curva de avance especificada.
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AFINACION DEL MOTOR

Motor 1600

Al cabo de cada 6000 km de recorrido se debe realizar el con-
trol de afinacién y puesta a punto del motor. Las operaciones que
este trabajo comprende son las siguientes:

Verificar el peso especifico del electrélito de la baterfa; lim-
piar y apretar bien las conexiones de la misma y agregarle agua
destilada en caso necesario.

Comprobar que las uniones roscadas del miltiple de admisién
y del carburador estén apretadas a una torsién de 2,21 y 1,66 mkg,
respectivamente. Asegurarse de que no haya pérdidas por las
juntas.
Medir la presién de la bomba de nafta, que debera ser de
0,193 a 0,298 kg/cm? a 700 r.p.m,

Inspeccionar y limpiar el elemento del filtro de aire. Este
elemento filtrante debe cambiarse cada 12.000km de recorrido.

Halldndose caliente el motor desmontar el bulbo de presién
de aceite de la galeria principal, y en su lugar instalar un mané-
metro. Al régimen normal de marcha la presién del aceite no debe
ser menor de 3,51 kg/cm?, y no debe sobrepasar los 4,21 kg/cm?
al acelerar el motor,

Comprobar que la tensién de la correa del alternador se en-
cuentre en el valor especificado.

Verificar la luz de vilvulas. En caliente. los valores son: 0,20
milimetros (0,008”) para las de admision y 0,30 mm (0,012")
para las de escape.

Medir la presion de compresién. Segin las especificaciones
un motor en buen estado debe tener entre 9,84 y 11,25 kg/em?
(140 y 1601b/pulg®), admitiéndose una variacién méxima de
1,12 kg/cm? entre cilindros. Para efectuar la medicién se pone el
motor cn marcha dejindolo que alcance su temperatura normal
de trabajo. Desmontar cntonces el carburador del miltiple de ad-
misién y desconectar los cables de las bujias y el de alta tensién
de la bobina. Retirar las bujias de a una por vez y, haciendo

girar el motor con el motor de arranque, medir la presién de com-
presién de cada cilindro.

Si las lecturas obtenidas son bastante inferiores a las e?eci-
ficadas, habra que inspeccionar las vélvulas, los aros, y quiza sea
necesario rectificar los cilindros.
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~ Lampiar las bujias y ajustar la luz entre eléctrod i
3;:} ‘l::; 0(,]&‘3 mm (%0025”). dlista regulacién edebe efosectuarsaa . dlm;
e recorrido, y cada 18.000 se cambiaré el ju
pleto de bujias. La torsio i 1 wh
tapa de cllndros es de 165 mkg. - o o8
nspeccionar el distribuidor; limpiar la tapa, el rotor, el
y el mecanismo de avance. Verificar el juego ll;:a’gitut:‘.iml'3«”!:1‘3'.f

- ral del eje; lubricarlo con aceite liviano y engrasar ligeramente

la leva de los contactos con grasa multipropésito
. Lal
g;xt?el tebe ser de 0,46 mm (O,OfB’P?s’y la tenllli%nendﬁ
e contacto mévil, de 481 a 600 g. Verificar, y en
feo 1 esario rectificar, la alineacién de los contactos. Cam-
frasla si estuvieran muy deteriorados. Controlar el funcionamiento
e: iccilmlgagma del avance por depresién. Verificar en el distribus-
; egvia e .curv:ts de a?’ance (centrifugo y por depresién), rebotes,

Instalar el distribuidor, colocarle la tapa y conectar los cables

~ de bujfas. Desconectar el avance depresié pone
el distribuidor. A 700 r.p.m. del xgg:oregl ava?w); del m&?

debe ser de 12° a.p.m.s.
Verificar la salida de alta tensién de la bobina. La resistencia

- del cable de alta tensién debe ser de 15.000 a 24.000 Ohm por me-

tro. El cable de la bujia N° 4 debe te misma resist
Los de las bujfas Ne I, 2 urnblo, seckn de: 25000 &
A poi' o, y 3, en cambio, de 25.000 a

Verificar la veloci marc
revoléglinmes p?:l:emin ::6 :ocldad de ha lenta sea de 700 a 750
probar si‘al oprimir a fondo el acelerad
mente el conducto de aspiracién del carbu::g;t,a elo:c:leer:%r:r to:l,:;“ble-

edar i i
:man ggnu‘a el piso a fin de evitar sobrecargas en el varillaje

Probar el vehiculo en ruta.
Motor de 1800 cm? (1,8)
Seguimos los procedimientos empleados para el
de 1500 cm3, alterando sélo los valores de especifica::?gfxg

‘siguientes: isi6
 sigui o b niend admisién 0,25 mm (0,010")
(en frio)
: ; . escape 0,35 mm (0,014™)
Presion de compresion ............. 1111.19 a 10,89 kg/cm?
Avance inicial del encendido ........ (7° asl;:ns:. k¥ &

Nota: Desde 1974 se pueden aplicar. para el Dodge 1500 Ia luz de vilvula del 1,8.
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EMBRAGUE

El mecanismo de embrague, cuyos componentes se ilustran
en la figura 81, es de tipo monodisco en seco. El movimiento
del pedal se trasmite 'a la horquilla de embrague por medio de
un cable flexible; la horquilla, a su vez, actiia sobre el cojinete
de empuje. La figura 82 es una vista en corte parcial del meca-
nismo de embrague armado. El desgaste (y también ciertos vi-
cios de conduccién) pueden afectar el buen funcionamiento del
embrague, hasta el punto de que se hara necesario someterlo a
reparacion.

Desmontaje y montaje del embrague. Desprender el resorte
de retraccién del embrague, sacar la tuerca de ajuste, la contra-
tuerca y el cable que acciona la horquilla de embrague. Des-
montar la caja de trasmisién juntamente con la carcasa cubre-
volante.

Tirando hacia afuera extraer el cojinete de empuje junto con
la horquilla de embrague. Marcar la posicion relativa de la cu-
bierta de embrague con respecto al volante del motor para po-
der rearmar sin alterar dicha posicién. Aflojar de a poco por
vez cada uno de los seis tornillos que fijan la cubierta de em-
brague al volante, haciéndolo en forma diametral (un tornillo y
luego el diametralmente opuesto) a fin de evitar que la cubierta
se deforme. Quitar los tornillos de fijacién y desmontar el con-
junto cubierta-plato de presién juntamente con el disco de em-
brague.

Para el montaje, lubricar el buje piloto del eje de embrague
en el extremo del cigiiefial. Eliminar prolijamente todo vestigio
de grasa o aceite de la superficie del volante y del plato de pre-
sibn que toman contacto con el disco de embrague; repasar si
es necesario con tela esmeril de grano fino.
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ARO DEL i -
0, ’ orracms  AFRAGA CUBIERTA /a/
. T DISCODE DEL EMBRAGUE “d
—_— EMBRAGUE HORQUILLA
DE EMBRAGUE

Fic. 81. Componentes del mecanismo de embrague,

CUBIERTA J R

Fic. 82. El embrague armado.

o DIAFRAGMA
DEALERD HORQUILLA
DE EMBRAGUE
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Lubricar con el producto especificado las estrias del eje de
directa, y luego, empleando la herramienta especial centradora
del disco de embrague, ubicar este disco en pesicién, con la ins-
cripeién hacia el volante. No deben danarse los forros del disco,
ya que ello podria afectar el buen funcionamiento del embrague.

Instalar el conjunto cubierta-plato de presion haciendo coin-
cidir las marcas hechas al desmontar. Colocar los tornillos de fi-
jacién en forma diametral, apretindolos segiin el mismo procedi-
miento que se indico para aflojarlos, hasta llegar a la torsién
de 2,2 mkg.

Retirar la herramienta centradora, inspeccionar y colocar el
cojinete de empuje y la horquilla de embrague. Recolocar la ca-
ja de trasmisién y la carcasa cubrevolante.

Desmontaje y montaje del cable de embrague. Aflojar la
contratuerca de la tuerca de ajuste (fig. 83) y retirar del extre-
mo roscado del cable la tuerca, contratuerca y resorte de retrac-
cién, y luego sacar de la horquilla de embrague dicho extremo
roscado. [

Desacoplar el tope de plastico que fija la funda del cable
a la carcasa cubrevolante y retirar el conjunto del cable junta-
mvilnte con el guardapolvo a través de la abertura del cubre-
volante.

En el pedal de embrague desmontar-el perno y arandela de
sujecion de la horquilla de unién entre el extremo del cable y
el pedal. De su ubicacién en el panel divisorio (parallamas)
correr hacia el compartimiento del motor el encastre de_plastico
por el que pasa el cable; con ella se podrd soltar de dicho en-
castre el extremo de la funda del cable.

Hacer pasar el cable a través de la abertura en el panel di-
visorio, y retirar la abrazadera de fijacion a la carroceria, con
lo que el conjunto quedard totalmente libre.

Para rearmar pasar el extremo del cable desde el comparti-
miento del motor hacia el interior del vehiculo, a través de la
abertura correspondiente del panel divisorio. Teniendo el encas-
tre de plastico puesto en el cable oprimir los extremos inferiores
de aquél e insertar la -parte superior en la abertura del panel,
aseguréndose de que quede bien firme. Empujando con la funda
hacer entrar en el encastre el extremo de la funda, cuidando
que la saliente alargada coincida con la abertura del encastre.
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Reconectar el extremo horquilla del cable con el pedal de
embrague por medio de sus elementos de unién (perno y aran-
dela).’ Asegurar la funda con la abrazadera que la fija a la ca-
rroceria. Pasar el cable juntamente con el guardapolvo a través de

la abertura del cubrevolante y asegurarlo mediante el
tico de la funda. ¥ BOes mediante el tope plds-

Fic. 83. Elementos componentes del conjunto de comando del
embrague.

1 Cojinete de empuje. 7 Placa tope del pedal.
2 Horquilla de embrague. 8 Cable de embm;:;ue‘

3 “Clip” elastico. 9 Encastre i
4 Resorte de retraccion. 10 Eje del péﬁifa obin) e e

5 Tuerca de ajuste. 11 Pedal de embra
gue.
6 Contratuerea, 12 Abrazadera de fijacidn.

Pasar el extremo roscado del cable por la horquilla de em-
brague y ponerle la tuerca de ajuste y la contratuerca. Regular
el juego libre de la horquilla de embrague de acuerdo con lo
especificado (4,8 mm, fig. 84).

Para evitar que se mueva la tuerca de ajuste y varie asi la
regulacién, apretar la contratuerca a 0,42 mkg, Comprobar el
juego libre del pedal de embrague, que debe ser de 20,3 mm, y
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que se ajusta mediante la tuerca que se halla en el costado iz-
quierdo de la carcasa cubrevolante.

Cojinete de desembrague y horquilla de embrague. Para el
desmontaje se debe retirar la caja de trasmisién. Desconectar
luego el resorte de retraccién del embrague, y sacar la tuerca
de ajuste, la contratuerca y el cable de la horquilla de embrague.
Desacoplar el tope de plastico que fija la funda del cable a la
carcgsa y, a través de la abertura del cubrevolante, retirar el
conjunto en unién del guardapolvo.

. ",_.,""I 4 I
o | .«_‘ﬂf Wl il

- Fic. 84. Juego libre de la
R = horquilla de embrague.

Aflojar los tornillos de fijacién de la carcasa cubrevolante y
desmontarla juntamente con la caja de trasmisién. Retirar la hor-
quilla de embrague segin la direccién indicada por la flecha de
la figura 85, a fin de que el “clip” eldstico de la horquilla se
desacople del pivote sobre el cual apoya la horquilla.

Retirar del eje de directa la horquilla y el cojinete de em-
puje, y luego separar el cojinete de la horquilla.

Para rearmar verificar previamente si el cojinete de empuje
se halla en buenas condiciones, e instalarlo en la horquilla obser-
vando que quede hacia el diafragma la cara que corresponde.
Colocar el conjunto de cojinete y horquilla en el eje de directa;
comprobar que la horquilla se encuentre en posicion correcta y
que sobresalga por la abertura del cubrevolante.

Mover la horquilla en direccién opuesta a la indicada por
la flecha de la figura 85 con el objeto de acoplar el “clip” elas-
tico al pivote de la carcasa. Instalar la caja de trasmision con
el cubrevolante y apretar los tornillos de sujecion de este ilti-

EMBRAGUE 159

mo a 5,53 mkg. Pasar el conjunto del cable de e
guardapolvo por .la abertura del cubrevolante y ampl;:b;aigugnis)i
ma el tope de fijacién de la vaina o funda del cable. Unir el
e{ctremo roscado del cable a la horquilla y colocar la tuerca de
a]uste,.el resorte de retraccién y la contratuerca. Apretar ésta a
la torsién ya indicada (0,42 mkg). Verificar el juego libre de
la horquilla de embrague (fig. 84).

= o4 S HoraulLLe
L A DE EMBRAGUE

,,/ - DE EMPUJE O

Fic. 85. Cojinete de em-
puje (de desembrague) y
horquilla de embrague.

Pedal d'e embrague. Sacar el conjunto de perno y arandela
de la horquilla en que termina el cable, a fin de desconectar el
pedal. Desmontar la placa tope del pedal junto con el interrup-
tor de la luz Eie detencion, aflojando los dos tornillos que la fijan
a la carroceria. De ese modo se tendri acceso al eje del em-
brague.

Golpear el perno adyacente al pedal a fin de hacerlo salir
y luego sacar las arandelas. Mediante golpes suaves hacer co-
mrer el eje hacia el pedal del freno y desmontar del eje el pedal
de embrague.

Para rearmar aplicar algunos golpes al eje a fin de despla-
zgr]o hacia el lado del pedal de embgague y, montar éste e:IiJ el
eje. Colocar en el extremo del eje las arandelas y el perno.

Montar la placa tope del pedal junto con el interruptor de
la luz d'e detencién y apretar los dos tornillos de fijacién a la
carroceria. Reconectar el cable al pedal por medio de su perno
y arandela. Verificar el juego libre del pedal.
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CAJA DE VELOCIDADES

La caja de cambios estd alojada en una cubierta de alumi-
nio que forma un solo cuerpo con el cubrevolante. La exten-
sibn y la tapa superior son desmontables.

La caja tiene cuatro marchas sincronizadas hacia adelante
y una de retroceso; las tres primeras emplean engranajes heli-
coidales de toma constante, montados sobre bujes de bronce. La
cuarta velocidad es por acoplamiento directo de los ejes de di-
recta y principal. Para la marcha atrds se emplean. engranajes
de dientes rectos, de acoplamiento deslizante.

El tapén de carga y nivel se encuentra aproximadamente a
media altura sobre el lado derecho de la caja (vista desde atrds);
el de vaciado estd en la parte inferior, del mismo lado.

Las figuras 86 a 89 muestran, respectivamente, los compo-
nentes de la caja, la extensién y la palanca de cambios, los ejes
selectores y el tren de engranajes, diversas vistas en corte de la
caja armada y un detalle del conjunto de sincronizacién.

Desmontaje e instalacién de la caja de velocidades. Ubicar
el coche sobre la fosa o sobre un elevador, y dejar saliy el lu-
bricante de la caja.

Desconectar el cable .de masa de la baterfa y la varilla de
mando del acelerador en su unién con el carburador. Sacar las
tuercas y tornillos de sujecion del motor de arranque, el guar-
dapolvo y el cable a masa. Retirar el motor de arranque.

Desde el interior del yehiculo desmontar el fuelle guarda-
polvo de la palanca de cambios. Aflojar los tres tornillos de fi-
jacién de la palanca en la extensién y retirar el conjunto.

Marcar la posicién de la brida de acoplamiento de la junta

RETEN DEACEITE
DEL EJE DE MANDD

ORIFIRIODE -~
VENT >

UBICACION DEL
INTERRUPTOR DE u:/
DE MARCHA

a ~ _‘T% 7
i

CONTRAPLACA DE RETENCION 0
DE LOS EJES DE MARCHA ATRAS
¥ SECUNDARID

Frc. 87. Disposicin de los ejes selectores y del tren de engranajes.
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universal (cruceta), la del cardan en la brida del diferencial, y
sacar los cuatro tornillos de sujecién. Desplazar el cardan hacia
atrds para sacarlo de la extension.

Desconectar el cable de trasmisién del velocimetro y el cable
de embrague; para soltar este ultimo sacar la contratuerca y

TRABAS DE SEGURIDAD

TRABAS DE
FOSICION

Fic. 88. Vistas en corte de la caja de cambios.

la tuerca de ajuste en el extremo de la horquilla de embrague.
Desconectar el resorte de la horquilla.

Retirar la tapa de inspeccién de la parte inferior del cubre-
volante. Desconectar el soporte del caiio de escape del costado de
la caja de cambios y de la brida de acoplamiento en el miltiple de
escape. Si el vehiculo lo tiene, desconectar los cables del inte-
rruptor de la luz de marcha atrés.

Colocar la herramienta especial para soporte del motor so-
bre el compartimiento de aquél. Las patas del soporte deben
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quedar con la curvatura hacia adelante, sobre las canaletas de
desagiie del capot. Desconectar las mangueras del calefactor de
sus soportes en L y unirlas al gancho de elevacién de la herra-
mienta especial de soporte; esto se hace con el fin de evitar que
el motor se balancee hacia adelante o hacia atris cuando se haya
retirado la caja de velocidades.

Fic. 89. Conjunto de sincroni-
zacién.

A Dientes de traba del engra-
naje.

Anillo de sincronizacién,
Acoplamiénto del anillo de sin-
cronizacién y alojamiento del
anillo desplazable,

Rebajo para arrastre y aplica-
cion de las trabas (3).
Resorte de trabas.

Traba.

Anillo desplazable.

Ntcleo del sincronizador.

ow
mamm O

_ Quitar el soporte posterior de montaje a la carroceria y ba-
jar la caja de velocidades. Sacar los tornillos y tuercas de fija-
cién del cubrevolante y retirar hacia atrds el conjunto de la caja

© y la extension.

La reinstalacién de la caja se efecttia mediante las mismas
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operaciones descritas, realizadas en orden inverso. Verificar el
centrado del disco de embrague introduciendo la herramienta es-
pecial centradora en las estrias del disco hasta que haga tope
en el interior del alojamiento de directa del cigiiefial, buscando
la coincidencia de las estrias sin dejar que la caja cuelgue del
eje de directa.

Las superficies de asiento del cubrevolante y del block de-
ben estar limpias y sin rebabas. Apretar todas las uniones ros-
cadas a la torsién recomendada y regular el juego libre del pedal
de embrague (20,3 mm en el pedal o 48 mm en la horquilla de
embrague).

Llenar la caja hasta el nivel correcto con aceite de motor
sAE 30 m.p. y comprobar si los cambios funcionan sin dificultad.

Desarme de la caja de cambios. Se deberd trabajar con pre-
caucién a fin de no dafar las superficies rectificadas; es reco-
mendable colocar la caja sobre un banco adecuadamente cubierto,

Limpiar bien la caja externamente y aflojar de modo parejo
los dos tornillos que fijan la tapa-brida del resorte tope de posi-
cién de marcha atras, en el extremo de la extension de la caja.
Retirar la tapa, el resorte con la cubierta de goma y el émbolo.
Ver detalle recuadrado a la derecha de la figura 86.

Aflojar los dos tornillos del alojamiento del pifién del velo-
cimetro y retirar el conjunto. Si va a cambiarse el retén de aceite
trasero de la extensién, dicho cambio debe efectuarse antes de
desmontar esta Gltima, porque la herramienta especial extractora
para ese trabajo debe hacer tope sobre la parte trasera del eje
principal. Proceder del signiente modo:

Enroscar todo lo posible la herramienta especial sobre las pa-
redes del retén de aceite. Tomando con una llave adecuada el
cuerpo de la herramienta apretar el tornillo central hasta extraer
el retén. El retén nuevo se instala en el alojamiento con la parte
plana hacia atrds y se inserta con la herramienta especial insta-
ladora hasta que quede a ras. Finalmente lubricar con grasa el
retén para facilitar la instalacién del manguito deslizable del cardan.

Una vez instalado el nuevo retén de aceite sacar los cinco
tornillos de fijacién de la extensién, tomando nota de la ubica-
cion de los més largos.

Montar provisionalmente Ja palanca de cambios y tirar ha-
cia atrds de la extension hasta desalojarla de los pernos locali-
zadores. Desplazar la palanca de cambios hacia la derecha de
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la caja y simultineamente tirar de la pal '

- ! palanca y de la extensid
hacia atrds. Hacer girar la extensién hacia la derecha y 12;-)11-1
rarla. Debe operarse con suavidad y precaucién para no alterar
la posicién de los ejes selectores, y para no dafar elsretén de
aceite de la extensién, al retirarla, con las estrfas de acopla-
miento del cardén con el eje principal.

Behrar. la tuberfa de alimentacién de aceite, que estd mon-
t?(;ia aspresniln en el ﬁxtremo correspondiente al buje de la exten-
sion. Sacar los tornillos de fijacién y retirar 1 i
gy j y a tapa de la caja

De las trabas de posicién de los ej j

] de jes selectores aflojar los

g:tsr etormllms (lie su;l:ecuhzi de la tapa que se encuentran en el
mo superior izquierdo de la caja; reti j '
g e izq ja; retirar la junta y los tres

(fon un punzén delgado (de 3 mm, aproximadamente) sa-
car el pasador que asegura la horquilla selectora de los engra-
najes de 3* y directa. Retirar la horquilla y el eje selector. De
la misma manera desmontar la horquilla de 12 y 28

_ Extraer de sus alojamientos las trabas de posici
ejes selectores de 12/22 y de 32/4%, Ver corte DE:'.Ss 1;;10?51 ri?gulf:
88._ Antes de desmontar el eje principal medir con una sonda
el juego lateral de los engranajes de 12, 22 y 3% y luego engra-
nar dos velocidades para mantener fijo el eje principal. Por me-
dio de la herramienta especial correspondiente (llave) sacar la
tuerca trasera del eje principal. Volver las velocidades a pun-
to muerto. '

_ Quitar el tornillo que fija la contraplaca de retencién de los
ejes de marcha atrds y secundario en la parte inferior de la caja
(fig. 87). Introducir la herramienta especial (eje auxiliar largo)
en el extremo delantero del alojamiento del drbol secundario pa-
ra empujar hacia fuera de la caja el eje original. Centrar el cje
iumhgr en el arbol secundario y bajar éste hasta el fondo de

caja.

Desconectar la horquilla de embrague de su punto de pi-
vote empujindola en el sentido indicado por la flecha que pue-
de verse en la figura 85 (seccién “Embrague”). Sacar hacia ade-
lante la horquilla y el cojinete de empuije.

Sacar las tres tuercas delanteras del cubredirecta. Empleando
un punzén largo de punta plana impulsar hacia adelante desde
el interior de la caja el rodamiento delantero del eje de directa
hasta conseguir que el anillo de retenciér se separe aproxima:




en el lado externo de la caja (fig. 90). Al gol-
g(,a':ll'e':le gu‘r]:;gn tener cuidado de no dafiar las paredes de la
caja o el anillo deflector de aceite del cojinete. :
Por medio de dos palancas de la forma y dimensiones que
muestra la figura 91, utilizadas tal como se indica, extraer de
su alojamiento el cojinete juntamente con el eje.

Fic. 90. Desde el interior de la

caja, y mediante un pm_nzén, se

impulsa hacia fuera el cojinete de
directa.

Fic. 91. Extraccién del co-
jinete de directa junto con el
eje.

Dimensiones de las palancas:
A, 1778 mm; B, 12,7 mm; C,
12,7 mm; D, 3,2 mm,
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Sostener con una mano el extremo delantero del conjunto de
sincronizacion de 3%/4%, y con mazo de pléstico golpear el extremo

~ estriado del eje principal para desalojarlo del cojinete.

Tal como se ha indicado para el cojinete delantero, impulsar

~ hacia fuera el trasero por medio del punzén, hasta que el anillo

de retencién se haya separado alrededor de 3 mm. Emplear en-
tonces las palancas desde el exterior de la caja (fig. 92) para ex-
traer el cojinete.

Fic. 92. Extraccion del cojinete trasero

Fic. 93. Extraccién (o colocacién)
del eje principal.

Colocar sobre la parte posterior del engranaje de 1* un sepa-
rador especial de 25,4 mm (1”) de longitud por 31,8 mm (1 1/4”)
de didmetro interior (fig. 93), y volver a instalar la tuerca de re-
tencion enroscdndola a mano a fin de mantener sujeto el conjun-
toalde engranajes de 1* y 2* durante el desmontaje del eje princi-
pal.

Levantar el conjunto del eje principal y retirarlo por la parte
superior de la caja (fig. 93).

Sacar del interior de la caja el 4rbol secundario y las arande-
las de empuje. Sacar el tornillo de gufa de la palanca interna del
engranaje de marcha atrés y retirar de la caja la palanca. Des-
plazar hacia fuera el eje selector de marcha atras y retirarlo.
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Retirar la traba de posicién y las de seguridad del eje se-
lector de marcha atras y las de 1? y 22, Acoplar la herramienta
especial adaptadora-extractora en el eje del engranaje de mar-
cha atrds y extraer este engranaje por medio de un martillo de
impacto. Si se intenta extraer el eje golpeindolo hacia el inte-
rior de la caja se dafiardn los alojamientos y el eje.

Limpiar interiormente la caja con nafta limpia y secar con
aire a presion.

Retén dei cubredirecta. El retén de aceite del cubredirecta
puede extraerse haciendo palanca con un destornillador resis-
tente. Al colocar el retén nuevo asegurarse de que asiente co-
rrectamente en el fondo del alojamiento. Aplicar un poco de gra-
sa a los bordes del retén para facilitar la introduccién del eje
de directa.

Eje de directa. Comprobar que el eje de directa gire sin
obstruccién y sin excesivo juego en su cojinete. Si se observara
algin punto duro o mucho juego, serd preferible reemplazar el
eje completo, ya que el desmontaje del cojinete puede producir
melladuras en la pista del mismo, y el funcionamiento serd en-
tonces irregular, con vibraciones y ruido. .

Limpiar el cojinete con querosene y secarlo con aire a pre-
sibn; el pico de la manguera se pondrd a 90° con respecto al
cojinete, porque no debe permitirse que el aire haga girar el co-
jinete. Si este ultimo estd en buenas condiciones lubricarlo en
seguida con aceite limpio.

Verificar en qué estado se encuentra el buje de directa del

cigiiefial; su didmetro debe ser de 15,895 a 15,908 mm, y el mé-

ximo de descentracién admisible es de 0,051 mm. Observar tam-
bién en qué estado se. hallan las estrias del eje, y si el cono, los
dientes o el engranaje de la directa estén desgastados o picados.
Efectuar idéntico examen con respecto al alojamiento de los ro-

dillos en el eje y los rodillos del cojinete. Si alguno de los rodi-

llos estuviera desgastado, cambiar el juego completo de 23 rodillos.
Desarme. Con una pinza apropiada sacar el anillo de re-

tencién del cojinete de directa. Descartar este anillo porque de-

ber4 ser reemplazado por uno nuevo cada vez que se desmonte.
Retirar la arandela selectiva. Poner el eje en una prensa (fig.
94) y extraerle el cojinete. Retirar la chapa deflectora de aceite
y desmontar el anillo externo de retencién de la ranura de la
pista exterior del cojinete.
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Armado. Montar el anillo externo de retencién en la ranura
del cojinete nuevo. Poner en el eje la chapa deflectora y el cojine-
te; la seccion menor de montaje del anillo externo de retencién en
el cojinete debe quedar hacia el lado opuesto al engranaje de di-
recta.

Colocar el conjunto en una prensa, interponiendo un taco de
madera dura, y ejercer presién firmemente para instalar el co-

Fic. 94. Desmontaje del cojinete Fic. 95. Instalacién del cojinete de
del eje de directa. directa.

Jinete (fig. 95); procurar que no se dafie el cono del eje. Retirar el eje
de la prensa y colocar una arandela selectiva sobre el cojinete.

Poniendo el anillo de retencién insertado sobre el lado de la
ranura medir la luz entre el anillo y la arandela (fig. 96); la di-
mensién correcta es de 0,03 a 0,18 mm (0,001 a 0,007”). Si la luz
no se encuentra dentro de estos limites cambiar la arandela por
otra de mayor o menor espesor, segiin se requiera, para obtener
la medida indicada.

Instalar un anillo de retencién nuevo, comprobando que cal-
ce adecuadamente en la ranura del eje. Engrasar moderadamen-
te el alojamiento de los rodillos para que éstos se peguen y no
caigan, y colocarlos juntamente con la arandela tope, que tam-
bién se pegara con grasa para evitar su caida al instalar la direc-
ta en el eje principal.




T

172 Dobce 1500

Arbol secundario. Sacar de la caja el drbol secundario y des-
montar el eje auxiliar largo, los rodillos y las arandelas de tope.
Examinar los dientes de los engranajes para comprobar que no
estén desgastados o picados. Limpiar los alojamientos de los ro-
dillos y examinarlos también para verificar su estado. Inspeccio-
nar los rodillos asegurindose de que no estén danados o con
algln .deterioro. Si hubiera alguno defectuoso se debera reem-
plazar todo el juego.

T
ANILLD
LUZ ENTRE ANILLD DE RETENCIGN
¥ ARAMDELA ¢ ARANDELA
0,03-0,48mm L \ SELECTIVA
; »
{ I
= S S f\x Fic. 96. Ajuste .del cojinete de
; | DEFLECTOR directa.
{Ls DE ACEITE

Revisar las arandelas de tope. de rodillos y las dos arandelas
de empuje, asi como el-asiento de éstas en el arbol secundario,
reemplazando las piezas que no se hallen en perfectas condi-
ciones. '

Aplicar grasa en ambos extremos del 4rbol para mantener
pegados los rodillos. Colocar 26 en cada extremo del eje, con
sus correspondientes arandelas de tope. Introducir el eje auxi-
liar largo (herramienta especiall). '

Para verificar el juego axial del &rbol secundario se lo debe

instalar en la caja y seleccionar una arandela de empuje ade-
cuada para ajustar el juego a su valor correcto.
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Escoger dos arandelas de empuje de ignal medida que las
que habia y prepararlas para la medicion. Aplicar grasa a la
parte trasera- de las arandelas y colocarlas sobre las paredes de
la caja, introduciendo las salientes en las respectivas ranuras. La
arandela delgada (selectiva) va en la parte delantera de la caja,
y se la mantiene alineada introduciendo el eje auxiliar corto (he-
rramienta especial) como para que quede a ras con la cara inte-
rior de la arandela.

Fic. 97. Medicion del juego
axial del drbol secundario.

La arandela de mayor espesor (no selectiva, de 1,63 a 1,68
mm) se coloca en el extremo posterior, y se mantiene en posi-
cién introduciendo el eje del érbol secundario:

Poner en posicion el irbol secundario e introducir el eje has-
ta su ubicacién normal desplazando los dos ejes auxiliares (he-
rramientas especiales). Veriticar con una sonda calibrada el jue-
go axial del arbol (fig. 97). La arandela selectiva (delantera)
puede obtenerse en tres dimensiones, de las cuales se escogerd
la que permita obtener una luz de 0,15 a 0,25 mm (0,006 a 0,010”)
entre la cara del engranaje y la arandela (fig. 98).

Conseguido el juego axial especificado recolocar el eje auxi-
liar (herramienta especial) y retirar de la caja el érbol secunda-
rio con las arandelas de empuje; estos elementos se mantendran
juntos para el posterior montaje definitivo.

Conjunto del eje principal. Salvo el caso de que se reem-
placen piezas, se cuidard de que todas las que se desmonten vuel-
van a recolocarse en sus posiciones originales. Disponer el eje prin-
cipal sobre un banco de trabajo limpio y sacar la tuerca trasera
y el separador especial que reemplaza al cojinete trasero.
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Retirar el buje separador y el engranaje de 12, el conjunto
sincronizador de 1*/2* y el engranaje de 2*. Aflojar la tuerca de-
lantera que sujeta el sincronizador de 3%/4%. Para no daﬁar_el
eje principal e impedir que gire cuando se afloje la tuerca, in-
troducirlo en un nicleo sincronizador de 12/2% en desuso, to-

i
ARANDELA TOPE
DERODILLOS . — ™

e ARANDELA DE

= P

EMPUJE DE
ARANDELA 1H3-158 1
SELECTIVA

Fic. 98, Detalles de montaje del 4rbol secundario.

Fic. 99. Manera de sacar (o colocar) la tuerca delantera del eje
principal,

mando a éste firmemente en una morsa. A falta de un nicleo
sincronizador en desuso se podria tomar en la morsa el manguito
deslizable del cardén y acoplarle el extremo estriado trasero del

eje principal (fig. 99). El manguito deslizable se tomard desde

la brida, apretindolo moderadamente para no danar la junta uni-
versal (cruceta).
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El eje principal no se debe apretar nunca directamente en
la morsa.

Si’tetirar el conjunto sincronizador de 3%/4* y el engranaje
de 3%

Inspeccionar el eje principal para verificar que no esté da-
nado, desgastado, con rebabas en el respaldo o las estrias, o que
muestre cualquier otro deterioro en las superficies pulidas en que
trabajan los bujes de los engranajes de 2% y 3% Examinar los
bujes de bronce de los engranajes, para cerciorarse de que no
estin desgastados o rayados. Los dientes de los engranajes de-
ben estar libres de picaduras, melladuras o desgaste. Verificar
que los conos dé los engranajes no presenten zonas con endure-
cimiento superficial o rayaduras. Controlar finalmente les con-
juntos sincronizadores segin las indicaciones que se dan més
adelante.

Armado. Limpiar todos los componentes del eje principal
y lubricar con aceite de motor los bujes de los engranajes de
18, 2% y 3% Colocar el engranaje de 2* con la superficie plana
hacia la cara posterior de la brida de separacién del eje prin-
cipal. Poner el anillo sincronizador sobre el cono del engranaje.

Instalar el conjunto sincronizador de 1#/22 en las estrias del
eje principal; la canaleta de la horquilla selectora debe quedar
hacia la parte trasera del eje. Poner dentro del engranaje de 1%
el buje especial de separacién, con la brida de apoyo contra la
parte plana del engranaje. Poner el anillo sincronizador sobre el
cono del engranaje.

Colocar el engranaje de 1 junto con el anillo sincronizador
y el buje en el eje principal, alineando el rebajo del anillo sin-
cronizador con las trabas de posicién del anillo desplazable,

Comprobar que los dos anillos sincronizadores se encuentren
alineados con las trabas del anillo desplazable, y sujetar todo el

‘conjunto de engranajes por medio del separador auxiliar anterior-

mente empleado y la tuerca de retencion. Colocar el engranaje
de 3% con el lado plano hacia el frente de la brida de separacién
del eje. Poner el anillo sincronizador sobre el cono del engranaje.

Instalar el conjunto sincronizador de 3%/4* cuidando que el
niicleo el mismo quede con el reborde interno més alto hacia el

‘engranaje de 42, La canaleta de la horquilla selectora en el anillo
‘desplazable debera (]:luedar asimismo hacia adelante, y con su
parte conica hacia €

engranaje de 3%
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Aplicando el mismo método puesto en practica para aflojar-
la, poner una tuerca “autoblocante” nueva, con el lado plano ha-
cia el nacleo del sincronizador, apretandola a una torsion de

9,68 mkg,.

Conjuntos sincronizadores. Cada conjunto sincronizador pue-
de desarmarse con s6lo deslizar totalmente hacia afuera el anillo
desplazable. Con ello se liberan las tres trabas de arrastre de
los anillos sincronizadores y los dos aros eldsticos de seguridad.

Aplicar un poco de “azul de marcar” al cono del engranaje
y hacer girar el anillo sincronizador sobre la superficie conica

TRABAS DE
SEGURIDAD

tefiida. Si el contacto entre ambos elementos es correcto deberd 2 mnmn
quedar una marca azul uniforme sobre todas las puntas del fi- PR LAS TRABAS D
SINCRONIZADOR / SEBURIDAD

leteado inferno del anillo sincronizador. Comprobar el estado en
que se encuentra la parte achaflanada de los dientés interiores
del anillo desplazable (figs. 100 y 101). Todas las caras tienen
que estar planas y sin rebabas.

Asegurarse de que los dientes de traba del engranaje no to-
can la base de los dientes del anillo desplazable. En caso de que

LENGLUETA DEL RESORTE
EN LA PLAQUETA
DE SEGURIDAD
5

NUCLED DE

x . . NGUETA -
hubiera contacto, esmerilar con una piedra adecuada, y extreman- ey
do las precauciones, la superficie superior del o de los dientes SINCRONIZADOR

de traba, con el objeto de obtener la luz correcta. Si las trabas se
notan desgastadas o débiles, reemplazar el juego de tres. Otro tanto
debe hacerse con los aros elasticos de seguridad.

Verificar que el anillo desplazable se deslice suavemente so-
bre el niicleo del sincronizador. Esta verificacién se realizard con
el sineronizador totalmente armado, con las trabas y los aros elds-
ticos. Cuando el anillo sincronizador esté sobre el cono del en-
granaje deberd haber una luz minima de 0,254 mm (0,010”) en-
tre ¢l frente de los dientes de traba del engranaje y los del anillo
sincronizador.

Comprobar que el anillo desplazable pueda deslizarse libre- <— rrente
mente sobre el nicleo del sincronizador, pero sin que la oscilacién POSICION DE LOS
sobre las estrias exceda de 0,254 mm (0,010”). RESORTES A 180° POSICION CORRECTA

El armado del conjunto de sincronizacién se realiza segin lo
indican las sucesivas etapas que muestra la fig. 100. Fic. 101. Disposicion

Para el conjunto de 1#/2* no hay ningiin requisito especial, correcta del conjunto
pero el de 3%/4% se armara con la canaleta de la horquilla selec- Si“biﬂﬂilza{ior de 3%/4%
tora hacia el reborde interno més alto del nticleo (fig. 101). Este e los cros ﬁg:t?cg:]’ o
ultimo conjunto, al ser instalado en el eje principal, también beguridad de las trabias,
quedara con la canaleta de la horquilla selectora hacia adelante
—contra el engranaje de directa— del eje principal.

Fic. 100, Armado del sincronizador. I. Colocacién del niicleo de sinero-

nizacién y del desplazable. II. Colocacién de las trabas de seguridad

en las ranuras del nicleo de sincronizacidn, I11. Colocacion del elastico
de seguridad.

)
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eje y colocar un retén nuevo. Introducir el eje desde la parte
delantera de la extensién y conectar el acoplamiento posterior
Poner un pasador nuevo, el cual debe quedar a ras con la pared
del acoplamiento.

Verificar que el eje se mueva libremente, colocar la tapa la-
teral y apretar con firmeza los tornillos.

Horquillas selectoras. Las horquillas que estén desgastadas
o muestren desgaste desparejo deben reemplazarse. Asegurarse
de que los ejes selectores no estén desgastados, especialmente en
el orificio del pasador de la horquilla y en las muescas de las
trabas de posicién, y éstas dltimas no deberdn tener picaduras
ni partes desgastadas o ailanadas. Comprobar que los aros elas-

ticos no estén rotos o debilitados. . . .
Buje posterior de la extensién. Por medio de una herramientz

adecr_.lada cortar el buje por la seccién limitada por la canalet:
inferior de drenaje, procurando no dafiar las paredes del aloja-

Engranaje de marcha atrés. Inspeccionar los dientes de este
engranaje: no deberdn estar mellados, desgastados o picados; el
eje y la palanca de marcha atras se hallardn en buenas condicio-
nes de funcionamiento, y el buje de bronce del- engranaje no de-
be estar rayado, picado o desgastado.

Extensi6on de la caja. La palanca de cambios estd sujeta
a la brida de fijacién por medio de tres tornillos; por lo tanto,
para desmontarla de la extensién s6lo se requiere sacar dichos
tornillos. Después' puede inspeccionarse el asiento esférico de la
extensién y las ranuras de acoplamiento para comprobar si hay
desgaste. Se examinard asimismo el extremo de la palanca y el
acoplamiento del eje de mando de los cambios. A menos que este
dltimo deba reemplazarse, no es necesario desmontarlo.

El eje de mando de la palanca de cambios estd montado so-
bre bujes de bronce en el alojamiento especial (parte superior
izquierda de la extensién); después de desconectar el acopla-
miento trasero puede desplazarse fécilmente hacia adelante pa-
ra retirarlo.

Aflojar los tornillos y retirar la tapa lateral del alojamiento
del eje. Sacar los tornillos y la tapa-brida del resorte tope de
marcha atrés, retirando todo en conjunto (si no se habia des-
montado ya).

Mediante un punzén delgado hacer salir el pasador de su-
jecién del acoplamiento, en el extremo del eje. Al salir, el pasa- -
dor debe quedar enfrentado con el orificio del tornillo delantero
del resorte tope de marcha atrés, a fin de que se lo pueda extraer
totalmente (fig. 102).

Retirar el acoplaniiento y comprobar que el orificio para el
pasador, en el eje, no tenga rebabas. Tomar luego el eje por los
extremos y verificar el juego de los bujes, desplazindolo final-
mente hacia adelante para desmontarlo de la extension. Si fuera
necesario, reemplazar los dos bujes de bronce. Para rearmar, ex-
traer y descartar el retén circular del alojamiento delantero del

Fic. 102. Coémo se desaloja el
pasador del eje de mando.

miento (fig. 103). Comprimir el buje como para achicar su di4-
metro y extraerlo de la extensién.

El buje nuevo se coloca sobre el alojamiento de la extensién
haciendo que el extremo inferior de la canaleta de lubricacién
del buje coincida con la canaleta de drenaje de la extensién (fig.
103). Este detalle debe tenerse bien presente, pues de él depen-
de la lubricacién adecuada del manguito deslizable del cardén.

Insertar el buje hasta que quede a ras con la pared externa
del alojamiento. Si se notara excesivo “tiraje” en el alojamiento
0 se viera que el buje tiende a arrastrar material, podra -
dirse el alojamiento con una ldmpara de rayos infrarrojos, pE‘ca-
da durante un tiempo prudencial.
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Rectificar el didmetro interno del buje a 34,98 - 34,95 mm
(1,377 - 1.376”). El buje terminado podrd quedar con 0,(_)5nu:n
(0,002”) de inclinacién méxima admisible con respecto al eje lon-
gitudinal de la extension. Si estos valores no se”toman en cuenta
con toda exactitud, se producird un répido deterioro del conjunto
del eje principal y de la caja de velocidades.

COMUNICACION
DE ACEITE

T—_-.\\HESDE LA CAJA

)

DE

Fic. 103. Posicién del bu-
je trasero de la extensi6n.

ARMADO DE LA CAJA

Instalar el eje de marcha atris y el correspondiente engra-
naje, orientando la canaleta de la placa selectora del engranaje
hacia la parte posterior de la caja. Insertar el eje de marcha
atrds usando la contraplaca de fijacién para determinar la po-
sicién (y profundidad) del eje. _

Tomar en cuenta lo que se ha indicado con respecto al jue-
go axial del 4rbol secundario. Aplicar grasa a la cara posterior
de las arandelas de control del juego axial del arbol secundario
y pegarlas sobre las paredes de la caja, insertando las orejas de
localizacién en sus respectivas ranuras. La arandela de menor

espesor (selectiva) corresponde a la parte delantera de la caja.

Instalar el eje auxiliar corto (herramienta especial) en la
parte delantera de la caja, a ras con la arandela selectiva del
4rbol secundario a fin de mantener la arandela en posicién.
Proceder de la misma manera con respecto a la arandela trasera,
introduciendo el eje del arbol secundario a ras de la arandela.
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Poner dos cordeles o cuerdas alrededor del &rbol secundario
bajarlo hasta el fondo de la caja; dejar las cuerdas colgando
i-:acia afuera hasta la instalacion del eje principal.

Montar el eje principal. a través de la abertura de la tapa y
el alojamiento del cojinete trasero (ver fig. 93). Sacar la tuerca
y el separador auxiliar, y desechar la tuerca.

Deslizar el cojinete sobre el eje principal ubicando el aro de
retencion hacia atrds, e introducirlo en su alojamiento de la caja
golpeando con suavidad (martillo de plistico) hasta que el aro
de retencién asiente en el borde del alojamiento.

Poner la caja en una prensa con el cubrevolante hacia arri-
ba y colocar la herramienta especial instaladora del cojinete del
eje principal sobre la pista interior del cojinete trasero (fig. 104).
Asegurarse de que las ranuras del anillo de sincronizacién coin-
cidan con las placas de traba, y ejercer presién sobre el eje prin-
cipal para introducirlo en el cojinete posterior. Observar que
los engranajes del eje principal no choquen contra los del arbol
secundario.

Retirar la caja de la prensa y montar la brida posterior de

fijacién del cojinete; apretar a mano los tornillos para impedir

que se salga.
Instalar el anillo de sinctonizacion de directa sobre el cono

- del mismo engranaje e insertar el conjunto completo (incluidos
Jlos 23 rodillos y la arandela tope) por el extremo delantero de
la caja. Aplicar golpes suaves y uniformes con un martillo de

lastico sobre la pista exterior del cojinete hasta lograr que el aro

“de retencion quede asentado en el frente del alojamiento. Mien-
tras se efectia este trabajo, asegurarse de que los dos ejes giran

independientemente, y que las ranuras del anillo de sincroniza-
cién coinciden con las placas de traba.

Aplicar cemento sellador al cubredirecta y a la superficie de
la caja. Poner la junta y el cubredirecta con sus correspondientes
tuercas y arandelas. Apretar las tuercas pareja y uniformemente
a 83,1 cmkg. Comprobar nuevamente el juego axial de los engra-

‘najes de 13, 22 y 32,

Anudar los extremos de las cuerdas puestas en torno del 4r-
bol secundario sobre una barra, de manera que ésta quede ni-

‘velada y con ella se pueda levantar horizontalmente el arbol.
Acomodar las cuerdas como para que pasen gntre las canaletas

de los anillos desplazables de 13/23 y 32/42 (figs. 104 y 105).
Levantar el arbol secundario manteniéndolo contra el eje
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principal. Retirar el eje auxiliar que mantenia en posicién la aran-
dela trasera del juego axial del arbol secundario, y moviendo el
engranaje de 1* del eje principal o los que fuera necesario, cen-
trar el orificio del eje del arbol secundario.

Introducir el eje del 4rbol secundario desplazando los dos
ejes auxiliares que se habian colocado (fig. 105).

DEL EJE PRINCIPAL

Fic. 104. Montaje del eje prin-

cipal en el cojinete posterior. arbol secundario.

Ubicando la contraplaca del eje secundario y de marcha
atrds, instalar en posicién el eje del arbol secundario. Poner el
tornillo y apretarlo a 55,3 cmkg (48 1b/pulg.). Aplicar cemento
sellador sobre el extremo delantero del eje secundario a fin de
impedir que se produzcan filtraciones (ver fig. 98).

Colocar el eje selector de marcha atrds. Aplicar grasa con-
sistente en el extremo de una varilla delgada y pegar alli el perno
de guia del eje selector para poder instalarlo en su alojamiento;
debe alinearse para ello la ranura longitudinal del eje (fig. 106).
Poner la traba de seguridad trasera a través del orificio de aloja-
miento del eje selector de 12/22,

Fic. 105. Colocacién del eje del
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Instalar el tornillo guia de la palanca interna de marcha
atrds y enroscarlo en su alojamijento hasta poder montar la pa-
Janca sobre el extremo del tornillo. Poner el extremo inferior en
la canaleta del -engranaje de marcha atris y mover el eje selector
hasta hacer coincidir el rebajo que tiene con el otro extremo de
la palanca. Atornillar a fondo el tornillo de guia. Verificar el
funcionamiento del eje selector de marcha atrés. Apretar el tor-
nillo guia de la palanca interna.a 3,46 mkg.

Instalar en la caja el eje selector de 13/2% y acoplarle la hor-
quilla correspondiente, cuidando de que el orificio de fijacién

’

LLAVE PARA / vl
TUERCA TRASERA '
DEL EJE PRINCIPAL
\.

Frc. 106. Colocacién del perno

Fic. 107. Empleo del torqui-
guia del eje selector de marcha metro ﬁ'gla herramienta espe-

atras. cial (llave) apretar la
tuerca trasera del eje principal.

quede hacia atrds. Poner el pasador e introducirlo hasta que
quede a ras de la horquilla.

Instalar la traba de seguridad del eje selector de 12/2% a
través del orificio del eje selector de 3%/42. Poner el eje selector
de 3#/4% y la horquilla en la misma forma que el de 1#/2% En
la figura 88 puede verse un detalle de la ubicacién de las trabas
de seguridad.

Retirar la brida trasera de fijacién del cojinete del eje prin-
cipal, y por medio de los ejes selectores de 32/4* y marcha atrés
hacer engranar las dos velocidades para mantener fijo el eje prin-
cipal. Poner una tuerca trasera nueva con la parte plana hacia
el cojinete; empleando la herramienta especial (lJave para la tuer-
ca posterior del eje principal) y un torquimetro en linea recta
con dicha herramienta (fig. 107) apretar la tuerca a una torsién
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de 9,54 mkg (50 Ib/pie). Volver los ejes selectores a punto
muerto.
Poner las tres trabas y resortes localizadores dentro de los

orificios de alojamiento en la parte trasera superior izquierda de

la caja, verificando que los ejes selectores se encuentren alinea-
dos. Colocar las juntas, la tapa y los tornillos, que se aprietan
a 41,4 cmkg (36 1b/pulg.). : :
Asegurarse de que las superficies de apoyo de la extensién
y de la caja estén libres de imperfecciones y rebabas y se encuen-
tren limpias. Aplicarles cemento sellador. Colocar la tuberia de

aceite en la extensién con la doble curvatura hacia la parte de-

lantera y formando 4ngulo hacia la parte superior de la caja.

Engrasar ligeramente la parte interior del retén trasero de
aceite, y colocar una junta nueva sobre la cara de apoyo de la
caja de cambios.

Para montar la ‘extensién deberd moverse la palanca de.cam-
bios hacia atris, haciéndola girar hacia la derecha. Poner el tubo
de aceite a través del orificio de la caja y hacer combinar desda
arriba la leva del eje de mando de la palanca con las muescas
de los ejes selectores. Centrar la extensién con los pernos locali-
zadores de la caja y poner los tornillos tomando en cuenta sus
posiciones originales. Comprobar el funcionamiento de la palan-
ca de cambios, y apretar los tornillos de la extensién a 1,94 mkg
(14 1b/pie).

Colocar el émbolo, el resorte con la cubierta de goma y la
tapa-brida del tope localizador de marcha atrés en el alojamiento
de la extensién. Apretar los tornillos a 55,3 cmkg (48 1b/pulg.).

Montar el pinén del velocimetro y apretar los tornillos de

la tapa a 55,3 cmkg. Comprobar (y corregir si es preciso) la

posicién de la tuberia de alimentacién de aceite. La tuberia de-
be quedar a 254 mm por debajo de la cara superior de la tapa.
Montar la tapa superior con‘la junta; apretar los tornillos a 55,3
cmkg. Colocar la horquilla de embrague y el cojinete de empuje.

Interruptor de la luz de marcha atrds. Este dispositivo
(cuando el vehiculo lo tiene) estd en la }Ja.rte delantera de la
extension y funciona por medio del eje selector, el cual oprime
el interruptor cuando se coloca la marcha atrds. Por regla ge-
neral no requiere ninguna modificacién, y se ajusta mediante
arandelas de suplemento. Cuando el interruptor no haga con-
tacto, reducir la distancia que lo separa del eje selector.
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CAJA AUTOMATICA

Descripcion. La trasmision automatica que se aplica en
los vehiculos Dodge 1500 est4 integrada por dos componen-
tes principales:

1. Un acoplamiento convertidor de torsidon (‘“‘con. rti-
dor de torque”) de tres elementos, que proporciona valores
de relacion infinitamente variables entre 2:1 y 1: 1.

2. Una caja de cambios de marcha comandada hidrauli-
camente, con tres trenes de engranajes planeta:.os, que
provee cuatro relaciones de marchas de avance y una de
retroceso.

Las figuras 108 y 109 muestran, respectivamente, una
vista en corte y un corte parcial en perspectiva de la caja
automatica.

El convertidor de torque es alimentado por el fluido de la
trasmision, el cual circula a través de un enfriador tipo “de
agua”’, ubicado en el tanque inferior del radiador del motor.

Los dos embragues y los tres frenos que relacionan los
movimientos de los trenes de engranajes son del tipo de
discos’ multiples. El funcionamiento de todos ellos depende
del circuito de fluido, y su accion se suaviza mediante el
empleo de acumuladores.

El varillaje de la mariposa del carburador estda conectado
por medio de un cable con una leva que existe en el
conjunto cuerpo de vilvulas. Hay asimismo una conexién
mecénica entre la palanca selectora y la trasmision. Tanto el
cable como la conexién mecédnica requieren un ajuste preciso
cuya correccion debe mantenerse, pero por lo demas no son
necesarios otros ajustes de operacion de la trasmision.

La caja de cambios esta dividida en dos compartimientos
mediante un soporte intermedio desmontable, el cual sostie-
ne los ejes y actia también como agente reactor de dos de
los frenos.

Se tiene accedo al conjunto cuerpo de valvulas quitando
el carter de aceite. El mencionado conjunto contiene todas
las valvulas con excepcion de la vdlyula de gobierno (“‘gober-
nor”). El acceso a esta iltima se obtiene desmontando el
alojamiento de la extension trasera.
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CONTROLES DE MANDO

Como en la trasmisién automatica se elimina el pedal de

embrague, el conductor solamente debe colocar la palanca
selectora en el “rango de marcha” adecuado y controlar el
avance del vehiculo por medio del acelerador y el pedal del
J no.
& El sistema de control automatico regula la accion combi-
nada de la posicion del acelerador y la velocidat} de desplaza
miento del vehiculo para determinar la relacion de marcha
requerida. El conductor, si lo desea, podré_ qtilizar de_hbera-
damente el pedal del acelerador para iniciar cambios de
velocidades dentro del rango de marcha elegido, o bien dejar
que el mecanismo de control automdtico efectie por sf
mismo la operacion.

Posiciones de la palanca selectora. Las posiciones en que
puede colocarse la palanca selectora de cambios son las
siguientes (fig. 110):
= Estacionamiento.

Retroceso.
Neutral.
Directo para todos los cambios.

oW ow

Cambios automdticos (1ay 28 y 238 y 1%}.

Fic. 110. Palan-
ca selectora de
cambios.

Cambios autométicos (18, 28 y 32 y 33, 22 y 18),
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La palanca selectora puede desplazarse entre las posicio-
nes N y D sin necesidad de oprimir el botén que tiene en la
perilla, pero para poder desalojar la palanca de la posicién P,
es preciso oprimir totalmente dicho boton.

Puesta en marcha. Aplicar firmemente el freno de mano
o de pie. La llave que combina el encendido y el arranque
solo podra accionarse si la palanca selectora se encuentra en
N o en P. Con la palanca en cualquier otra posicién la llave
no funcionard. Si el motor se detuviera, para ponerlo nueva-

- mente en marcha se debe colocar la palanca selectora en N o

en P.

Uso de la palanca selectora. No debe seleccionarse P o R
hallandose el vehiculo en marcha.

Cuando el coche esté estacionado pero con el motor
funcionando, no mover la palanca selectora sin haber aplica-
do antes el freno con firmeza.

Si se selecciona R, D, 3 o 2 mientras el cebador esta
ligeramente accionado para aumentar las r.p.m. de marcha
lenta, se oirda un suave sonido sordo producido por‘ el

- acoplamiento del embrague delantero. Ello es normal y no

ocasiona ningin perjuicio. También serd mayor el efecto de
“deslizamiento’ al liberarse el freno.

Posicion P, Cuando la palanca selectora estd en la
posicion P, el eje de salida a la carcasa de la trasmision
queda firmemente trabado mediante un fiador. Con ello se
impide que giren las ruedas traseras, ya que equivale a
conectar un cambio en la caja de vehiculo.

Cuando se esté efectuando la afinacién o cualquier otro
ajuste del motor, siempre se deberd colocar la palanca
selectora en P antes de intentar ponerlo en marcha.

Cuando el vehiculo ‘se estacione por un lapso prolongado
y se lo deje solo, colocar la palanca selectora en P y aplicar

el freno de mano como precauciéon adicional.

- La palanca selectora no debe colocarse en la posicion P
cuando exista la posibilidad de que el vehiculo sea empujado




190 Donge 1500

por otros. Tampoco se pondra en dicha posicion cuando el
coche se halle en movimiento.

Posicion R. Para dar marcha atras el vehiculo debe
hallarse completamente detenido y con el motor regulando.
Oprimir el freno y desplazar la palanca selectora a la
posicion R. Liberando el freno y oprimiendo el pedal del
acelerador el coche comenzara a retroceder; el movimiento se
detendri al quitar el pie del acelerador.

Posicion D. D es la posicion de marcha normal, donde
todos los cambios se efectiian en forma automdtica. El
automdvil se pondrd en marcha en 128 y la trasmision
realizara por si sola los cambios ascendentes o descendentes
de acuerdo con la velocidad de marcha y la posicion del
acelerador. Todas las marchas (en el cambio forzado) frenan
el motor, con excepcion de la 1a.

Dentro de los limites méximo y minimo de velocidad de
cada marcha, el conductor puede obtener un rebaje inmedia-
to oprimiendo a fondo el acelerador. Este movimiento es de
mas de 7/8 de la carrera total y requiere que se ejerza sobre
el acelerador una presion mayor que la que se aplica durante
la marcha normal del vehiculo.

Los cambios a velocidades descendentes con la mariposa
del carburador cerrada ocurrirdn a la velocidad minima de
cada marcha. Si la trasmision estuviera en 44, al quitar el pie
del acelerador se producira el cambio hacia 33, y consecuen-
temente disminuiran las r.p.m. del motor para adecuarse a la
velocidad del vehiculo. Y a 5 km/h se efectuara el cambio de
32 a 13, No habri frenado del motor al dejarlo funcionar en
marcha lenta estando la trasmisién en 12, pero a tan
reducida velocidad ello no representa ninglin riesgo.

Posicion 3. La posicion 3 de la palanca selectora se
emplea al descender pendientes de gran extension, ya que en
dicha posiciéon se provee frenado adicional del motor. Despla-
zando la palanca desde D hacia 3 (con la trasmision en 43)
se produce inmediatamente el rebaje hacia 32, independien-
temente de cudl sea la velocidad de marcha del automovil.
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Para evitar que el motor se exceda de revoluciones no
‘debe seleccionarse la 32 cuando la velocidad de marcha sea
‘de mas de 105 km/hora.

Posicion 2. Se utiliza la posicion 2 cuando se deba
transitar por caminos accidentados, desparejos, y para subir o
‘bajar cuestas muy empinadas. Desplazando la palanca desde
‘D hacia 2 con la trasmision en 42, se producird inmediata-
mente el rebaje a 38 y posteriormente a 24, bajo control de
la velocidad adecuada.

Maniobras. Tal como ocurre con todas las trasmisiones
automdticas, cuando se coloca la palanca selectora en R, D,
3 o0 2 con el motor regulando, el vehiculo se movera hacia
adelante o hacia atras, segin el caso, en especial si el cebador
se halla en plena actuacion.

Esta particularidad puede aprovecharse al efectuar manio-
bras —sobre todo en espacios reducidos-- pues lés movimien-
tos del vehiculo se pueden controlar liberando la presion
que se ejerce sobre el pedal del freno.

Operando en forma gradual sobre el acelerador para
controlar el avance del automévil —de.la misma manera que
al circular entre transito intenso— se producirin cambios
hacia las marchas superiores o inferiores mas proximas. Si se
oprime con fuerza y rapidez el acelerador (en especial si se
oprime a fondo) es posible obtener rebajes desde 44 a 2a,
Esta caracteristica, que permite aceleraciones siibitas se debe
a la inclusion de una valvula sincronizadora de rebajes de 42
a 22, la cual provee las condiciones necesarias para la entrada
de los cambios.

Control de los cambios. Seglin ya se ha indicado, regulun-
do la intensidad con que oprime el acelerador el conductor
puede modificar a voluntad las velocidades normales para la
entrada de los cambios ascendentes y descendentes. dentro
de limites muy amplios.

Para avanzar o retroceder cuesta arriba. Con el motor en
marcha oprimir el pedal del freno con el pie izquierdo o
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bien, si se prefiere, aplicar el freno de mano. Llevar la
palanca selectora a D o R, segin haya que avanzar o
retroceder, y oprimir el acelerador hasta que entre la marcha.

Soltar gradualmente el freno y el coche empezard a moverse
con suavidad.

Tener presente que nunca se debe sacar la palanca
selectora de la posicion P sin oprimir antes el freno, pues.

sacandola de P se libera el fiador de estacionamiento en la
trasuuswn, y en tales condiciones el vehiculo puede rodar sm
ningin impedimento.

Remolque. El motor del automovil equipado con trasmi-

sibn automatica solo podra ponerse en marcha por medio de
su motor de arranque, Vale decir que ni empujando ni

remolcando el vehiculo se podra hacer arrancar el motor.

En caso de remolque “de auxilio” el vehiculo puede ser
remolcado por un trecho no mayor de 50 km, a no mas de
48 km/h, siempre que la trasmision funcione correctamente;
la palanca selectora deberd estar en la posicion N, y para
asegurar una lubricacion adecuada se agregard, a la cantidad

normal existente, un litro mas de fluido para trasmisiones
automaticas del tipo recomendado.
Cuando el vehiculo esté ya en condiciones de funcionar

por sus propios medios, llevar el fluido nuevamente a su

nivel normal antes de ponerlo en marcha.

En el caso de que la trasmision no funcione correctamen-

te el coche se remolcard con las ruedas traseras en el aire
(completamente separadas del suelo), o bien con el cardan
desconectado y sostenido por un cabestrillo. Si se desmonta
totalmente el cardan es preciso obturar bien el extremo
posterior de la carcasa de la extension con el objeto de evitar
pérdida de fluido e impedir que penetre agua y suciedad.
: Al remolcar con el vehiculo una casa rodante o un
acoplado a lo largo de cuestas ascendentes de gran extension
o bien a baja velocidad por caminos accidentados, colocar la
palanca selectora en 3 o en 2, segin convenga.
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ESPECIFICACIONES

Caja automatica Modelo 45, de cuatro velocidades

Ident:lflcamﬁn en la chapa de la tras-

.....................

ierno
Identificacién del convertidor de
T [ VU )

....................

....................

Cu
Mavcha atrfis 0o oo HAEtida
Capactdae! ol ooy s St snn Ties

Emb.ra es y frenos:
mertgr de placas embrague de-
Nfimero d;a' discos embrague de-
PANREETO o v ovireinm armoa wmin wime st

.....................

BOED 0w arilie aG W e e e

Nfimero de placas freno de 3a ..
Nfimero de discos freno de 3a . .

Nfimero de placas freno de 2a .

Nfimero de discos freno de 2a . .

Nfimero de placas freno de retro-
CRBD vioreg o nimbsie oy vw e wme s

CBBO ., .vouvssvnnssnossmeis

Nfimero de placas de rueda libre

\{3 medianas
1 gruesa

3 finas
1 gruesa
2

1 fina
2 medianas

.|1 gruesa

2 finas (una en
cada extremo)
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Pruebas al freno:

Normal & e samgs, s 2.300 - 2.650 r.p.m.
| Motor que no entrega plena po-
tencia (requiere atinacidon) .. 2.100 r.p.m. (aprox.)
Arrastre defectuoso del embrague
dentado en el estator....... Menos de 1.800 r.p.m.
(aprox.)

Traccién defectuosa de la trasmi-
sion o del convertidor...... Mis de 2.800 r.p.m.

g;: duracién de cada prueba no debe exceder de 10 segundos; las
prue consecutivas deberan efectuarse a intervalos de no menos de 30

minutos entre prueba y prueba.)

Juego libre en los extremos de los ejes:
Ejedeentrada .............. 0,38 - 1,12 mm
(0,015 - 0,044")

Eje de salida
Con la bomba de aceite colocada 038 -1,12 mm
(0,015 - 0,044”)
Sin la bomba de aceite .... 0,95 - 3,36 mm

(0,037 - 0,132")

Pindn del velocimetro (fig. 111):

Relacién del diferencial ....... 389:1
Ntimero de dientes del pindn 37
Cable d jes:
* eR:gr:lgzign .................. 0,25 -0,75 mm

(0,010 - 0,030™)
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dientes.

dientes.

A: Posicién del adaptador pa-
ra los pifiones de 39-45

B: Posicion del adaptador pa-
ra los pifiones de 32-38

Fic. 111. Alineaciéon del adaptador del pinén del

velocimetro.

VALORES DE TORSION Y CARACTERISTICAS

DE LAS UNIONES ROSCADAS

Placa separadora a cuerpo de vélvulas inferior. Difm.:

5; largo: 10; cabeza: 7. Total: 2 ............

‘Placa extremo a cuel:Fo de vélvulas. Didm.: 5; largo:

10; cabeza: 10, Total: 7 ............. .

Fijacién entre cuerpos de vélvulas. Difim.: 5; la;"g;:

20; cabeza: 10. Total: 15 ............. s

Fijacidn entre cuerpos de vilvulas. Difm.: 5; lar.gt'::

30; cabeza: 10. Total: 5 ..................

Fijacion entre cuerpos de vilvulas. Didm.: 5; largo:

35; cabeza: 10, Total: 2 ..................

195
mkg Ib/pie
025 1,8
025 18
025 18
025 18
025 1,8
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Fijacibn entre cuerpos de vélvulas. Didm.: 5; largo:
40; cabeza; 10. Total: 5
Leva de cambios descendentes a cuerpo de vélvulas.
Diim.: 6; largo: 35; cabeza: 10. Total: 1 .....
Soporte central a carcasa de trasmision. Diim.: 8;
 largo: 45; cabeza: 14, Totals 2 . oaTTh Lo ies
Tapa a cuerpo bomba de aceite. Didm.: 6; largo: 18;
cabeza: 13. Total: 2 . .....vvrrnrrnsans Sae

Conjunto bomba de aceite a carcasa de trasmision.
Di&m.: 8; largo: 45; cabeza: 10. Total: 7 .....
Tapa trasera a carcasa de trasmision. Didm.: 6; largo:
12; cabeza: ranura en cruz. Total: 3
Extensién a carcasa de trasmisidn. Didm.: 10; largo:
36; cabeza: 14. Total: 6 ...........ovnn S e
Placa leva traba estacionamiento a carcasa de tras-
2misiﬁn. Diam.: 6; largo: 12; cabeza: 10. Total:
Leva selectora a eje selector. Didm.: 8; autoblocante;
cabezaz 18, Total: T - con van dijesias wan vaes

Cuerpo de vilvulas a carcasa de trasmisién. Didm.: 5;
rgo: 30; cabeza: 7. Total: 2 ..............

Cuerpo de vilvulas a carcasa de trasmision. Didm.: 5;
largo: 35; cabeza: 7. Total: 2 ..............
Cuerpo de vélvulas a carcasa de trasmision. Didm.: 6;
argo: 20; cabeza: 10. Total: 1 .............
Cuerpo de vilvulas a carcasa de trasmisidén. Diim.: 6;
argo: 25; cabeza: 10. Total: 4
Cuerpo de vilvulas a carcasa de trasmision. Didm.: 6;
argo: 30; cabeza: 10. Total: 4 .............
Cuerpo de vilvulas a carcasa de trasmision. Didm.: 6;
largo: 35; cabeza: 10. Total: 5 .............
Cuerpode v4lvulas a carcasa de trasmisidn. Didm.: 6;
largo: 40; cabeza: 10. Total: 3 .............
Colador de aceite a cuerpo de vilvulas. Didm.: 5;
largo: 10; cabeza: 7. Total: 3
Ménsula del trinquete fiador a cuerpo de vilvulas.
ifm.: 5; largo; 12; cabeza: 7. Total: 2 ......

Hoja eldstica del fiador a ménsula. Didm.: 5; largo:
7;cabeza: 7; Total: 1 ... ...o.iniiiinean
Chrter a carcasa de trasmision, Diim.: 6; largo: 15;
cabeza: 10.'Totals 14 .. <o vwsvus v vimis since
Interruptor de arranque a carcasa de trasmisidn.
Di&m.: 6; largo: 12; cabeza: 10. Total: 1 .. ...

Cubierta del convertidor a carcasa de trasmisin.
Didm.: 10: largo: 30; cabeza: 10. Total: 4 L

0,75

3,7

0,75
0,85
0,25
0,25
0,75
0,75
0,75
0,75
0,75
0,25
0,25
0.2%
0,75
0.5

3.9

18
5,4
16,0
5,4
16,0
5,4

27,0

5,4
6,0
1,8
1.8
b4
5,4
54
5.4
5,4
18
18
18
54
36

28,0
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Cubierta del converidor a carcasa de trasmisién:
: 121:.: 12; largo: 30; cabeza: 19. Total: 2 mfm'. 5,3 38,0
Convertidor a plato de mando. Diém.: 3/8"; largo: - ;
. 0&6 ; cabeza: 9/16”. Total: 4 o ko iB A largo 44 320
ato de mando a cigiiefial, Didm.: e H i : ’
cabeza: 9/16”, Total: 4 . . .3.{?.'.1?{';?1 a 55 40,0
» 4y
TABLA PATRON DE VELOCIDADES
Eje con relacién 3,89: 1
Posicién de | i
marl'pon: a Cambio de marchas km/h
Aceleracion suave a—oa
Aceleracion suave %ﬁ - g‘ 1g —3
Aceleracion suave 3a —4a 21 = g%
Aceleracién a fondo a—pga
Aceleracién a fondo %ﬂ — ga 27 —
Aceleracién a fondo 3a —4a Bi == 3180
Cambio forzado a—3a
Cambio forzado 3a — gﬂ / -1.3il —2a 137 —3
Cambio forzado T 28—jJaf4a—ja 32 ~ 32
Desaceleraci6n total
con mariposa cerrada 3a—ja 5—10
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IDENTIFICACION DE LOS RESORTES

; ; Didm
Longitud Es;pm exterfin-
1. Vélvula regulad om). - nties B weinigin
. Vilvula reguladora
PRESIONES PARA PRUEBAS HIDRAULICAS primaria 79,7 171/4 15,8
Presion de linea 2. Vélvula de cambio 3—4 !
,3 vﬂ(:::m:; ia 43 121/4 12,2
' . moduladora 41 14
Posicion . - Presion 0
de -l palanda ﬁomiq; o‘:: 3 ?ﬁﬁf‘b&a - - 4. Vilvula de cambio forzado 37,7 151/2 9.2
selectora | '@ ™" kg/em® | Ib/pulg 5. Vélvula limitadora de " il
presion 320 183/4 7.7 aman
P, N, Regulado 3,2—4,2 | 45—60 6. Vilvula de control del ' -
BEy |ERSh mes | fg| i e
e .200 r.p.m. enado 9—4, = i
D.3. 2. | Abierta 7/8  |Antes dela SORNon al snchp %0 12° 6,4
del recorrido inveggié:(a‘de SIS | —— 7. Vilvula de 3”‘{1;,0 de
) presion J—9,1 | presion de linea 30,3 10 3/4 9,5
D.3. 2 Ag;?rta 718 Die:\g:rﬁg 6(;3 8. Vilvula de aceleracién 295 12 87
recorrido de presién 6,3—7,7 | 90—110 9. Vilvula sincronizadora f
D.3. 2. | Cambio Antes de la de rebaje 4—3—2 25 16 1/2 6,8
forzado inversién 10. Vilvula it )
de presion 8,8—11,2(125—160 < -t
D.3. 2. | Cambio Después de la : i 36 17 1/4 9,6
forzado inversién 11. Vilvula reguladora de frani
de presién 70-8,8 |100—125 escape 3—4 27,5 181/4 9.6 amari
R. Regulando  |Frenado 9,8—12,0 140170 12 Jickalis ! et
R. Abierta 7/8 « Vilvals de camiic 13 27 15 1/2 6,0 amarillo
del recorrido |Frenado 12,0—15,6 |170—220 13. Vilvula sincronizadora de
R Cambio L rebaje 4—3 24,6 17 1/2 5,2
forzado Frenado 12,0—15,56 |170—220 14. Vilvula inversora de ’ '
o vﬂ?r&[:lfin = 25 171/2 5,2 rojo_
* A bajas velocidades del vehiculo se abastece alta ﬂresién hidraulica = IR LR 23 121/2 5,4 frm]'?‘“a
de linea, debido al incremento de torsion’ejercido sobre la trasmision. 16. Vilvula de cambio 2—3 i
A mayores velocidades se reduce la presién de linea, permitiendo una 2 o 21 101/4 7
mayor consistencia en los cambios. La inversién es esa reduccion de pre- 17. Vilvula de cambio
sion de linea producida por la vilvula inversora de presién. 3—4 (interior) 21 10 1/4 7
18. Vilvula control de
Acumulador del
_ freno de 32 15,6 151/2 5,3
19. Acumulador freno de 32 71,5 141/2 16,7
:g gcubmuladodl;;’::no de 22 79,7 14 19,7
. Embrague tero
y trasero 79,7 14 19,7

* Para establecer la cantidad de e

partes rectificadas de ambas espiras extremas.

spiras no se toman en cuenta las




200 Donce 1500

HERRAMIENTAS ESPECIALES

CBW/1 Mandmetro control de presiones.
CBW/4 Adaptador de manbmetro. X
CBW/46 Extractor retén de aceite de extension.
CBW/81 Extractor pistdn freno de retroceso.
CBW/82 Compresor de resortes frenos y embragues.
CBW/83 Extractor bomba de aceite.

CBW/84 Soporte de caja. i

CBW/85 Compresor de resortes de vélvulas.
CBW/86 Soportes decuerpo de vilvulas.
CBW/88 Ajustador del trinquete fiador.
CBW/89 Instalador corona del velocimetro.
6312-A Extractor universal.

MANTENIMIENTO

La trasmision automatica Modelo 45 se abastece en la
fabrica con el fluido adecuado. Para mantener el nivel del
liquido se debe emplear Unicamente el que los fabricantes
recomiendan, porque ademas de lubricar la trasmision el
fluido es el medio impulsor en el convertidor de torsion y el
medio de operacion en los circuitos hidraulicos.

El .liquido debe responder a especificaciones muy exi-
gentes para poder mantenerse estable a las altas temperaturas
y presiones a que se halla sometido.

No se deben agregar aditivos al fluido de esta trasmision
pues perjudicarian las caracteristicas de friccion de los frenos

y embragues.

Verificacion del nivel del fluido. El nivel del fluido se
debe verificar cada 6.000 km. Debe operarse con el mayor
cuidado tanto al controlar el nivel como al reponer fluido a
fin de evitar que penetre polvo o suciedad en el tubo de
llenado. Los recipientes que se utilicen deberian hallarse
escrupulosamente limpios.

El tubo de llenado con la varilla de medicion se en-
cuentra en el lado derecho del compartimiento del motor,
sobresaliendo ligeramente por debajo del torpedo (fig. 112).
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Low FULL__ WARM - SEE NANDBOOK - SELECT ‘P AND SWITCH OFF ENGINE

< tow] TFULL _WOT - SEE KANDBOOK - SELECT P AND SWITCH OFF ENGINE

Fic. 112, Verificacion del nivel del fluido.

El volumen y el nivel del fluido experimentan conside-
rables variaciones debidas a la temperatura y a los aumentos
y disminuciones de la capacidad que tienen lugar en el
cuerpo de valvulas, el cual se halla montado en el cirter.
Para compensar tales diferencias cada cara de la varilla de
medicién estd marcada de manera diferente: de un lado se
lee WARM (caliente) y del otro HOT (muy caliente), segiin
puede verse en la figura 112.

Coémo se realiza la medicion

a. Asegurarse de que el vehiculo se halle sobre un piso
nivelado. )

b. Si la trasmisién esta fria poner el motor en marcha y
nacerlo funcionar por espacio de cinco minutos en marcha
lenta acelerada. Oprimir el freno y desplazar la palanca
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selectora hacia todas las posiciones. Colocarla finalmente en
P y detener el motor.

c. Extraer la varilla de mediciéon y limpiarla con un trapo
que no desprenda pelusa ni hilachas, o bien con un trozo de
papel.

d. Introducir la varilla a fondo y retirarla al cabo de 30
segundos.

e. Si la trasmision habia estado fria verificar el nivel del
fluido sobre la cara de la varilla que tiene la inscripcion
WARM (caliente).

f. Si el motor habia sido detenido momeéntos antes
(luego de haber completado un recorrido minimo de 8 km
en condiciones normales), para efectuar la medicion poner el
motor en marcha y desplazar lentamente la palanca selectora
hacia todas las posiciones. Colocarla finalmente en P y
detener el motor. La observacion del nivel se realiza en este
caso sobre la cara de la varilla que tiene la inscripcion HOT
(muy caliente).

g. Si el nivel fuera bajo agregar fluido por el tubo de
llenado hasta llegar a la marca FULL (lleno) sobre la cara de
la varilla que corresponda a la temperatura en que se basa la
medicion. La cantidad de fluido que se requiere para llevar el
nivel desde LOW (bajo) hasta FULL (lleno) es de 0,560 litro.

h. Si fuera preciso volver a verificar el nivel del fluido,
habrd que efectuar nuevamente las operaciones que se han
detallado (desde a hasta e O f inclusive). .

Si se observara que es preciso agregar fluido con demasia-
da frecuencia, deberd investigarse la existencia de pérdidas,
que si no se localizan y corrigen pueden dar lugar a danos en
la trasmision.

Ocasionalmente, tras un largo recorrido a alta velocidad o
después de haber remolcado una casa rodante, o bien por
conducir con altas temperaturas (dias muy calurosos), puede
observarse un ascenso adicional en el nivel del fluido. Tal
eventualidad debe ser tomada en cuenta al realizar la medi-
cidn del nivel.

Enfriamiento. Desde el convertidor de torsion el fluido
de la trasmision pasa a través de un enfriador del tipo “a
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_agua”, que se halla en la parte inferior del radiador. El fluido
asi enfriado se envia nuevamente a la parte posterior de la
carcasa de la trasmision, desde donde pasa al carter.

~ La superficie exterior del cérter no debe pintarse con
pintura protectora, y en el mantenimiento normal del
vehiculo es preciso incluir la limpieza de dicha superficie, de
i?ihcu% se eliminard el barro o el polvo que pudiera tener

erido.

AJUSTES

Regulacién del varillaje selector. Para esta tarea serequie-
re una llave de 12,7 mm (1/2”), y debe tenerse presente que
la incorrecta regulacion del varillaje selector puede producir
funcionamiento anormal de la trasmisién y originar la abra-
sion del embrague delantero.

Colocar la palanca selectora en P y aflojar la tuerca de
autobloqueo de 12,7 mm (1/2”) que fija la varilla selectora a
la leva selectora (fig. 113).

Comprobar que la leva selectora sobre la trasmisién se
encuentre en la Gltima posicién trasera del fiador desplazén-
dola lo mas posible hacia atrds. Sacudirla ligeramente hasta
asegurarse de que quede fija.

: Tuerca
/

0

Fic. 113. Regulacién del varillaje selector,

Sostener ligeramente la varilla selectora y apretar la
tuerca autobloqueo observando que no varien las posiciones
relativas de la palanca y la varilla. '
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Desplazar la palanca selectora hacia todas las posiciones
para asegurarse de que se mueve libremente y que el
trinquete fiador traba con firmeza en todas las posiciones.
En cada posicién escogida debe ser posible mover ligeramen-
te la palanca selectora hacia adelante y hacia atras. Si fuera
necesario, corregir nuevamente la posicién de la leva selecto-
ra con respecto a la varilla.

Verificar que el arranque del motor solo se produzca
cuando la palanca selectora se halle en N o en P.

Regulacion del cable de rebajes. En condiciones normales
de manejo no se requieren ajustes periddicos de los cables.

El cable interior, que se desliza dentro de la vaina
exterior flexible, estad lubricado con grasa siliconada y no
requiere otra lubricacion.

La’ regulacién correcta del cable de rebajes es de la
mayor importancia para el buen funcionamiento de la trasmi-
sibn. Esta regulacion no se ve afectada por ajustes menores
efectuados para corregir la marcha del motor.

La regulacién se inicia corrigiendo la luz entre el tope del
cable interior y el extremo roscado del flexible, regulando
hacia adentro o hacia afuera la longitud de este Gltimo. Para
controlar este ajuste se debe instalar un manometro en la
trasmision a fin de verificar el aumento de la presion de
lfnea desde la marcha lenta del motor hasta llegar a 1.200
r.p.m. con la palanca selectora en D y el freno aplicado.

Las herramientas necesarias para la regulacion son: una
llave de 11,11 mm (7/16”), un destornillador y un juego de
laminas calibradas (sondas).

Aplicar el freno de mano. Poner el motor en marcha y
ajustar la velocidad de regulacion del motor de acuerdo con
las revoluciones indicadas. Tener presente la posicién especi-
ficada para la palanca selectora en marcha lenta, y recordar
que el motor debe hallarse a la temperatura adecuada de
funcionamiento.

Detener el motor. Comprobar la luz existente entre el
tope del cable interior y el extremo del flexible (2, fig. 114).
Dicha luz debe estar comprendida entre 0,25 y 0,75 mm
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Fic. 114. Regulacién del cable de rebajes. 1. Regu-
lacion. 2. Luz en el tope extremo.

(0,010 y 0,030"), vale decir que el tope no debe rozar con
el extremo roscado del flexible.

Aflojar las tuercas de fijacion con la llave de 11,11 mm
(7}}6”). Alargar o acortar el flexible exterior (I, fig. 114)
seglin se requiera para obtener la luz indicada, y apretar las
tuercas. Verificar nuevamente la luz.

Tirar del cable interior con la mano, a la altura del
carburador, y soltarlo stbitamente. Debera oirse la leva de
rebajes en la trasmisién retornar haciendo tope, con lo que
quedarid comprobado que el cable vuelve completamente.

Prueba por presion hidraulica para la regulacion del cable
de febajes. Se requiere el empleo de mandmetro, adaptador,
tacometro, y llaves de 11,11 mm (7/16”), 12,7 mm (1/2”) y
17,46 mm (11/16”).

Sera necesario efectuar esta prueba:

a) Cuando el tope en el cable interior esté danado,
suelto o corrido de su lugar.

b) Cuando se reemplace el cable (tone no adaptado).
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¢) Cuando se desee confirmar la regulacion correcta del
cable de rebajes.

Conectar el manémetro (herramienta especial con adapta-
dor) a la trasmisién. Conectar el tacometro a la trasmision.

Poner el motor en marcha y asegurarse de que el freno
de mano esté firmemente aplicado. Mover la palanca selecto-
ra hacia D y tomar nota de las lecturas del manometro en
marcha lenta y a 1.200 r.p.m. Acelerar con cuidado, porque
si se sobrepasan las 1.200 r.p.m. y luego se reduce la
velocidad a ese valor, la lectura del manémetro sera falsa.

Comparar las lecturas obtenidas con las cifras que se de-
tallan en las Especificaciones. Si la lectura obtenida a 1.200
r.p.m. (al freno) fuera mayor que la especificada, reducir el
largo efectivo del flexible exterior mediante regulacion por
medio de las tuercas; si la lectura fuera menor, aumentar el
largo del flexible.

El aumento minimo de presion admisible desde el funcio-
namiento en marcha lenta hasta las 1.200 r.p.m. es de
0,532 kg/em? (5 lb/pulg?).

Si se instala un cable nuevo colocar el tope a 0,25 -
0,50 mm (0,010 - 0,020”) de distancia del extremo del
flexible y apretarlo.

Verificar que las acciones de cambio forzado y de
apertura total de la mariposa se realicen sin dificultad ni
impedimento. Con el motor detenido oprimir a fondo el
acelerador (hasta el piso) y comprobar:

a) Que el eje de la mariposa se halle en plena apertura.

b) Que el tope en el cable interior se encuentre a

44475

de distancia del extremo del flexible.

Desmontar el mandometro y el adaptador y colocar una
junta “anillo” nueva en el tapén del orificio de toma de
presion.

Desconectar el tacometro. Poner el motor en marcha y
asegurarse de que no haya pérdidas de fluido por el tapon de
la toma de presion.
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TRASMISION

La trasmision (eje de propulsién o cardin) se compone de
los elementos ilustrados en la figura 115. Los cojinetes emplea-
dos en las juntas universales (crucetas) son de rodillos del tipo
aguja, y deben lubricarse cada 12.000 km.

La constitucién de los diversos componentes surge de la
observacion de la figura. El eje propulsor o carddn propiamente
dicho (8, fig. 115) estd formado por dos tubos superpuestos, o

- sea uno interno y otro externo, separados por aros de goma mon-
. tados a presién. El tubo interno tiene soldada en cada extremo

la horquilla de acoplamiento para la correspondiente junta uni-
versal o cruceta (trasera y delantera), que son iguales entre si.

Desmontaje del eje propulsor, Marcar las posiciones relati-
vas del eje en las juntas universales para rearmar después en la
misma forma. Aflojar las cuatro tuercas de la brida trasera (aco-
plamiento posterior del eje propulsor) y desconectarlo del eje
trasero. Colocar una bandeja debajo de la caja de velocidades
para recoger el aceite que pudiera verterse. Retirar finalmente,
con cuidado, el eje propulsor juntamente con el manguito desli-
zante, para desconectar a este 1ltimo del eje de directa.

Desarme. Para el desarme se desacoplan las dos juntas uni-
versales, con lo que se liberan los tres componentes del conjunto:
manguito deslizante, junta universal y eje propulsor. Comenzar
por- trazar marcas en las juntas universales (crucetas) a fin de
fmder rearmarlas como estaban. Sacar de cada junta universal
os cuatro anillos de seguridad Seeger, valiéndose para ello de
una pinza de puntas agudas y un destornillador. Aplicando un
suave golpe al cojinete se facilitard la extraccién.
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Tomar el conjunto en una morsa y con la herramienta es-
pecial extractora ejercer presion sobre la cubeta superior del co-
jinete hasta que quede liberada la inferior. Tener cuidado para
no extraviar los rodillos. Retirar después la otra cubeta. Con ello
el manguito deslizante queda separado del eje propulsor. Me-
diante el mismo procedimiento se saca de dicho eje la junta uni-
versal, y el proceso se repite en el extremo opuesto del eje pro-

pulsor.

Fic. 115. Componentes del eje de propulsién.
1 Manguito estriado deslizante. 6 Retén de aceite.
2 Anillos Seeger. 7 Junta universal (cruceta).

3 Cubeta del cojinete. 8 Cardan.
4 Rodillos del cojinete. 9 Brida trasera.
5 Arandela.

Limpieza e inspeccién. Limpiar todas las piezas con solvente
e inspeccionarlas con detenimiento para descubrir cualquier ave-
rfa que pudieran tener. Los retenes de las juntas universales se

deben reemplazar por nuevos.

Armado. En general, las operaciones para el armado son las
mismas indicadas para el desarme, realizadas en orden inverso.
Tener presente que las juntas universales deben recolocarse en
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sus posiciones primitivas. Llenar un tercio d -
grasla lubricante multipropésito MLGI, gradoeN%adzé %Ilhmg
e las crucetas y cojinetes se efectiia empleando la i
espegal tirnpleada en el desmontaje. ) o s

ecolocar los anillos de seguridad Seeger y 1

2 . Yy luego, con un
martillo de plastico golpear suavemente las horquill ivi
la tension de los cojinetes. R T

Montaje. Asegurarse de que las estrias y superficies del -
guito deslizante no presenten ningin dafio ; est%n completaﬁg::-
te limpias. Lubricarlo ligeramente y después de comprobar que
el retén c?e aceite trasero de la extensién de la caja no esté
averiado, introducir el manguito deslizante junto con el cardén
haciendo que el primero engrane con el eje principal. :

: Verificar que las caras de contacto de la brida de acopla-
miento posterior estén libres de golpes o rebabas y se encuen-
tren bien limpias. Teniendo en cuenta las marcas trazadas, unir
el extremo trasero del cardan al diferencial por medio de los
cuatro bulon_es y tuercas de sujecién, que se colocardn en los lu-
gares que originalmente ocupaban. Apretar de a poco las tuercas
uniformemente, hasta llegar a la torsion de 2,35 mkg (17 lb/pie)i

Comprobar el nivel de lubricante en la caja de velocidades.




EJE TRASERO

Las partes componentes del eje trasero estan ilustradas en
la figura 116. En la seccion “Especificaciones” se encuentran
~detallados todos los datos concernientes al ajuste, reparaciones,
juegos, tolerancias y demds informacién requerida para la regu-
lacién de este importante conjunto.

Desmontaje. Levantar el vehiculo y apoyarlo sobre los so-
portes colocados delante del brazo inferior de suspensién. Al le-
vantar el coche con un cric asegurarse de que la plataforma de
elevacién de este ultimo no apoye sobre la tapa de la cubierta
del diferencial, porque podria deformarla y dar lugar a pérdida
de aceite.

Sacar las ruedas y marcar las bridas de acoplamiento del
cardén y del diferencial para rearmar en la misma forma. Sacar
las cuatro tuercas y tornillos de sujecion de las bridas. Separar
el cardan y asegurarlo a un costado.

Desprender el freno de mano en los extremos de las levas
de cada campana. Desconectar la conexién trasera de la tuberia
flexible del sistema de freno y taponarla para impedir la entrada
de elementos extrafios.

Sacar el tornillo inferior de fijacién del amortiguador, junta-
mente con los semibujes de goma y las arandelas. Hacer otro
tanto con el amortiguador adyacente y comprimir ambos hacia
arriba.

Bajar el cric y retirar los resortes espirales. Aflojar totalmen-
te las tuercas delanteras de ambos brazos de reaccién y de los
inferiores de suspension.

e =1 DUl LIo=

Fic. 116. Componentes del eje trasero.

Bulones de tapa.

Tapa de cojinete.

Tuerca.

Retén de aceite.

Deflector de aceite del cojinete
del pifién de mando.

Cono del cojinete delantero del
pifién de mando,

Cu del cojinete delantero
del pifién de mando.

Cubierta del diferencial y cafio-
nera derecha.

Retén del conjunto del semieje.
Semieje ("falier”).

Cojinete del semieje.

Aro retén del semieje.

Retén de aceite.,

Suplementos de ajuste del pifién
de mando.

15A Tapén de drenaje,

16
17

18
19

= 8

N8R B8R

Tapa de cojinete.

Suplementos de ajuste del pifién
de mando.

Bulén de fijacién de la tapa del
cojinete,

Cubeta del cojinete trasero del
pifidn de X

Cono del cojinete trasero del pi-
fién de mando.

Engranaje de mando (juego pi-
fién-corona ).

Junta.
Tapa de cubierta del diferencial.
Tapén de llenado y nivel de lu-
bricante, -
Bulén “autoblocante”,
Arandela de empuje y satélite.
Perno de traba,
Eje de satélites.

(Sigue)
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(Continuacidn)
29 Arandela de empuje v planetario. 33 Suplementos de ajuste de los co-
30 Conjunto del diferencial. jinetes del diferencial.
31 Cubeta de cojinete del diferen- 34 Caja de satélites.
cial 35 Bulones de sujecién (caja de sa-

32 Cono del cojinete del diferencial. télites a corona).

Mantener apoyado el eje trasero y sacar los tornillos trase-
ros del brazo inferior de suspension. Repetir lo mismo con los
tornillos traseros del brazo de reaccién. Finalmente retirar el eje
hacia atras.

Observaciones importantes. Para un servicio eficiente y
correcto del puente trasero, que significard funcionamiento silen-
cioso y mayor vida 1til de sus componentes, se recomienda te-
ner presentes las siguientes observaciones:

Utilizar siempre conjuntos de piiién y corona (engranaje de
mando) hermanados. Estas piezas no pueden reemplazarse en
forma individual. Lo dicho es asimismo vilido para ambos jue-
gos de engranajes (satélites y planetarios); nunca se reemplaza-
rin por separado y menos atn por unidad.

Asegurarse de que no se han de confundir las cubetas de
los cojinetes; es preciso tener el mayor cuidado en este aspecto.

El juego axial debe ser cero en el conjunto diferencial, con-
dicién que se obtiene aplicando la precarga correcta a los cojine-
tes del diferencial.

Extremar las precauciones para no cambiar de ubicacion las
tapas de los cojinetes, y verificar con todo cuidado que la distan-
cia de montaje del pinén de mando sea la especificada.

Regular el juego entre dientes del pifién y la corona segin
las especificaciones.

No colocar arandelas de presion en los bulones de las tapas
de cojinetes del diferencial ni en l. tuerca del pifion. Respetar
estrictamente los valores de torsion que se especifican para todas
las uniones roscadas, y en especial para los bulones de sujecién
de la corona a la caja del diferencial, los de las tapas de los
cojinetes del diferencial y la tuerca del pifion de mando.

Cada vez que se haya desarmado la parte correspondiente,
reemplazar la tuerca autofrenante del pifion de mando, el deflec-
tor de aceite, el retén y la junta de la tapa del puente.
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Aplicar la precarga especificada a los cojinetes del pifion
de mando. Comprobar las superficies de contacto de los dientes
del pif6n y la corona, tanto en marcha hacia adelante como en
marcha atras. "l

Se debe estar absolutamente seguro de que los dientes de
todos los engranajes incluidos en el mecanismo diferencial estén
libres de rebabas, melladuras, picaduras, rayaduras u otros de-
terioros; tampoco deberin evidenciar sefiales de recalentamiento.

Antes de hacer funcionar los engranajes bajo carga, lubri-
carlos en forma adecuada empleando exclusivamente aceite saE
90 ep (Extrema Presién) para engranajes hipoidales.

Montaje, Colecar ¢l eje trasero sobre los alojamientos de
los brazos inferiores de suspension y poner los tornillos desde
adentro hacia afuera, sin apretarlos. Ubicar en posicién la cu-
bierta del diferencial a fin de poder acoplar los brazos superio-
res de reaccién. Poner los tornillos desde atris hacia adelante,
sin apretarlos.

Colocar la herramienta especial compresora del resorte de
suspension sobre cuatro espiras a la mitad de longitud. Ajustar
el compresor lo suficiente como para que el resorte tome una
leve curvatura.

Poner en posicién el resorte sobre el brazo inferior de sus-
pension, llevando la herramienta compresora hacia adelante, con
su extremo de ajuste a través del orificio del brazo. El extremo
inferior del resorte no quedard centrado con respecto al aloja-
miento del brazo inferior de suspension, pero conforme se vaya
aflojando la herramienta compresora tomard su ubicacién correc-
ta. Hacer lo mismo con el resorte adyacente.

Observando que el extremo superior del resorte se halle en
contacto con el aislador de goma, desenroscar el tornillo de ajuste
de la herramienta compresora a fin de que el resorte halle su
ubicacién definitiva en el brazo inferior de suspension. Si el
resorte no se moviera por si solo ayudarlo a hallar su ubicacién
por medio de una palanca,

Extender los amortiguadores y levantar el eje trasero con un
cric hasta que los ojales de los amortiguadores queden en posi-
cién de montaje. Instalar los semibujes de goma, las arandelas

y los tornillos de fijacién, los que se apretaran a una torsién de
1,66 mkg (12 1b/pie).
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Conectar la tuberia flexible de frenos y el freno de ma
Acoplar el cardin a la brida del diferencialyobservando la co!ill?-:

cidencia de las marcas hechas al desarmar. Poner los cuatro tor-

nillos, apretarlos a 2,35 mkg y colocar las ruedas.

Bajar el coche y moverlo varias veces hacia arriba y abajo

para que los bujes de goma de los brazos de suspension y reac-
cién se centren en sus respectivas posiciones. Apretar los torni-
llos delanteros y traseros de ambos brazos a 6,08 mkg.
Finalmente purgar el sistema de frenos y abastecer el dife-
rencial con el lubricante especificado, hasta el nivel correcto.

7

DIRECCION

El mecanismo de direccion, cuyos componentes pueden verse
en la figura 117, es del tipo a cremallera y piion. Las varillas
de direcciéon que mueven los brazos estin acopladas a los extre-
mos de la cremallera por medio de uniones esféricas protegidas
por fuelles de goma.

Los limites de movimiento en uno y otro sentido estin ya
previstos en la construccién de la cremallera, y por lo tanto no
son regulables. Todo el mecanismo, incluyendo los extremos es-
féricos de las varillas de direccién, se lubrican con aceite saE
90 Ep., el cual se halla en el interior del cuerpo de la cremallera,
retenido por los fuelles de goma y el aro interno de la tapa de
ajuste del pinén. El lubricante provisto sirve para toda la vida
Gtil de la cremallera; por lo tanto, no se cambiard ni se le harin
agregados salvo en el caso de pérdidas evidentes o deterioro de
los fuelles de goma.

Verificacién del desgaste. Si la suspension delantera estd en
buenas condiciones no debe haber mas de 9,525 mm (0,0375”)
de juego libre, medido sobre el borde del volante. Si el volante
se mueve bruscamente hallindose el vehiculo detenido, no debe
notarse ningtn golpe.

En caso de que las mencionadas condiciones no se cumplan,
ello se deberd a desgaste del mecanismo, que se deberd revisar:

Levantar la parte delantera del coche y desmontar las rue-
das. Inspeccionar las uniones de rétula para comprobar que no
estén flojas y verificar si estin averiados los guardapolvos. Reem
plazar lo que fuera necesario. -
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Examinar los fuelles de goma para asegurarse de que no ten-
gan grietas, perforaciones o fugas de aceite. Si se observara gl
guno de estos defectos, cambiarlos por nuevos. Comprobar si la
articulacién de las varillas de direccién se mueve
sin juego longitudinal ni flojedad. Si no fuera asi,

cremallera para reparar el defecto.

Fic. 117. Componentes del mecanismo de la direccién.

1 Emblema.
2 Tuerca.
3 Arandela.
4 FPulsador de bocina.
5 Volante de direccion,
6 Palanca del intermitente.
7 Conexién de los cables de la bo-
cina y el intermitente.
8 Tornillo. ;
9 Arandela plana.
10 Arandela de presion.
11 Columna de direccidn.
12 Tornillo.
13 Arandela plana,
14 Arandela de presién.
15 Placa superior de ajuste con ani-
llo circular.
16 Placa inferior de ajuste.

17 Junta universal.

18 Tuerea.

19 Tornillo.

20 Eje intermedio.

21 Tornillo.

22 Arandela de presién.
23 Abrazadera.

24 Tornillo,

25 Brida.

26 Tomnillo,

27 Acoplamiento flexible,
28 Tuerca.

29 Cremallera.

30 Tomillo,

31 Arandela de presién.
32 Aislador.

33 Placa.

con suavidad,
desmontar la
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Llevar el volante hacia uno y otro lado en movimientos cor-
tos de vaivén y observar el eje del pifién. Si se notara un apre-
ciable movimiento longitudinal, desmontar la cremallera para efec
tuar el ajuste que se requiere.

Cremallera

La cremallera, del tipo “Burman” se encuentra instalada en
la parte posterior del travesaiio delantero. Por su disefio y cons-
truccién los tinicos ajustes que pueden realizarse en ella son el
ajuste de la precarga de los cojinetes del pifion y el ajuste del
amortiguador. Ambas regulaciones se obtienen mediante la varia-
ci6n del espesor de un conjunto de suplementos colocados de-
bajo de las tapas de fijacion.

Fic. 118, Desconexibn de
las rbtulas de los extre-
mos de direccibn.

La cremallera, juntamente con las varillas de direccién, cons-
tituyen una unidad que no debe ser desarmada en ningin caso,
pues sus extremos son espigados y no se proveen repuestos para
este conjunto. En caso de desgaste u otros inconvenientes se
debe reemplazar la cremallera.

Desmontaje. Levantar la parte delantera del coche y asen-
tarlo sobre caballetes. Sacar las ruedas delanteras y desconectar
las r6tulas de los extremos de direccion, utilizando para ello la
herramienta especial extractora (fig. 118).

Desconectar el eje intermedio del acoplamiento flexible sa-
cando los dos tornillos y tuercas de fijacion. Retirar los cuatro
tornillos de sujecion de los soportes de la cremallera al travesafio
principal. Tomar nota de la ubicacién de la abrazadera, el aisla-
dor de goma y la placa de soporte (ver fig. 117), y desmontar la
cremallera completa.
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Ajustes. Poner la cremallera de modo tal que el eje d
pinén quede hacia arriba. Hacerle dar varias vueltas al pinén
fin de que el lubricante se corra hacia la parte inferior de
cremallera. Instalar entonces a ésta en una morsa (con morda
protegidas), colocandola en posicién inclinada, procurando
el eje del pifién quede horizontal. .

Sacar los tornillos de fijacion de la tapa del amortiguador de
la cremallera, y retirar la tapa, los suplementos, la junta, el re.
sorte y el patin (fig. 119).

Desmontar la brida de acoplamiento del pifién. Sacar los dog
tornillos de fijacion de la tapa del pindén y retirar la tapa j
con el aro circular. Descartar este tiltimo, pues se debera col
unp nuevo. Retirar los suplementos y juntas de papel.

Precarga de los cojinetes. Colocar la tapa del pifién sin s;i,
plementos ni junta y ponerle los dos tornillos de sujecion. Estos se
irdn apretando uniformemente hasta que la tapa tome contac
con el cojinete del pifion, deteniendo alli el enroscado de aqué!

Empleando una sonda calibrada medir la luz entre la ta
del piion y la caja de la cremallera. Para asegurarse de que ];1‘3:
tornillos se ajustaron uniformemente, tomar la medida de ambos
lados y anotarla. De mas esta decir que ambas medidas tendrin
que ser iguales.

A la dimensién obtenida por medicion restarle 0,05 - 0,10 mm
(0,002 - 0,004”). La cifra resultante representa el espesor que
deberdn tener los suplementos mas las juntas de papel.

La medicion de los suplementos y las juntas se efecttia por
medio de un micrémetro. El ajuste de la tapa del pinén con los
suplementos del espesor determinado por la medicién, dard como
resultado una precarga de los cojinetes de 57,5 - 40,2 cmkg
(30 - 35 1b/pulg.). La precarga se mide con dinamémetro (balan-
za de traccion), sin el contacto de la cremallera.

Retirar la tapa e instalar el conjunto de suplementos y jun-
tas (una de éstas a cada lado de los suplementos), y asimismo
un aro circular nuevo, que se ubicara dentro del alojamiento. Co-
locar la tapa y los tornillos, previa aplicacién de compuesto se-
llador en la rosea de estos dltimos, que finalmente se aprietan a
83 - 110 emkg (72 - 96 1b/pulg.). :

Ajuste del patin amortiguador. Colocar el patin amortigua-
dor en su alojamiento, montar la tapa y enroscar uniformemente
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Fic. 119, Componentes del conjunto de la cremallera.

1 Alojamiento.

9 Cremallera.

3 Resorte.

4 Asiento de rétula.
5 Varilla de direccion.
6 Casquillo de ajuste.
7 Contratuerca.

8 Espiga.

9 Cubeta.

10 Pista interna,

11 Bolillas (son 14).

12 Pinon.

13 Cubeta.

14 Pista interna.

15 Bolillas (son 14).

16 Espaciador.

17 Tapa.

18 Junta,

19 Suplementos.

20 Tornillos de ajuste.
21 Arandelas de presion. ©
22 Patin (amortiguador).

23 Resorte.

24 Tapa.

25 Junta,

26 Suplemento.

27 Tornillos de ajuste.

28 Arandelas de presion.

29 Fuelle de goma.
30 Fuelle de goma.
31, 32, 33 Abrazaderas.
34 Aro circular.

35 Retén de grasa.

36 Anillo de presion.
37 Brida.

38 Tornillo.

39 Seguro.

40 Contratuerca.

41 Arandela.

42 Extremo de rétula.
43 Guardapolvo.

44 Resorte de retencion.

45 Tuerca autofrenante.
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los tornillos de fijacion, sin apretarlos. Medir con una sonda la
luz entre la tapa y la base del alojamiento, que debe ser igual de
un lado que de otro, lo que dara la seguridad de que la tapa esti
paralela a su base.

Para determinar el espesor de los suplementos que habrad que
colocar (incluidas las juntas de papel), se toma como referencia
la medicion anterior (precarga de los cojinetes) a la que se su-
marard 0,10 - 0,15 mm (0,004 - 0,006”). Con ello se obtiene una
luz entre el patin y la tapa que evita “pesadez” en la direccién,

WA

z

Fic. 120. La brida del pifén Fic.121, Medicion del ajuste de
debe estar paralela al eje longitu- la cremallera por medio de una
dinal de la cremallera. balanza de tmcci)én (dinamdéme-

tro).

Como en el caso anterior las medidas de los suplementos y juntas
se toma con el micrémetro, y estas ultimas van a cada lado de
los suplementos.

Comprobar que la profundidad del alojamiento del resorte,
en el amortiguador, sea de 8 mm, y medir la tensién del resorte,
el cual, con una carga de 34,02 kg tendra una altura de 8,10 mm.
Instalar el resorte en el patin.

Colocar los suplementos y las juntas, y la tapa con sus tof-

nillos, a los que se les habrd aplicado compuesto sellador en las
roscas. Apretarlos a 83 - 110 cmkg (72 - 96 1b/pulg.).

Aplicar una mano de grasa lubricante multipropésito MLGI,
grado N° 2, al interior de la cubeta del retén de grasa y montar

este retén y el anillo de presion sobre el eje del pifén. Centrar
la cremallera en la mitad de su recorrido y montar la brida del
pifién en las estrias del mismo; la brida debe quedar paralela al
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eje longitudinal de la cremallera, con lo que aquélla estard ubica-
da en forma correcta (fig. 120). Puede admitirse una variacién
de no mas de + 5° en el paralelismo.

Poner la cremallera en su posiciéon normal de trabajo y accio-
narla varias veces a lo largo de todo su recorrido para conseguir

que el lubricante alcance a todos los componentes internos. Insta-

lar entonces en forma provisional un acoplamiento flexible sobre
la brida del pifién, y por medio de una balanza de tracciéon (di-
nam6metro ), aplicada segin lo ilustra la figura 121, comprobar
el ajuste de la cremallera. Al comenzar a moverse el pifién la
lectura debera ser de 8,07 a 13,86 cmkg (7 a 121b/pulg.). Efec-
tuada la medicién, retirar el acoplamiento flexible provisional.

Montaje. El montaje se efecttia realizando, en orden inverso,
las mismas operaciones indicadas para el desmontaje. Debe cen-
trarse el volante de direccion y llevar la cremallera a la mitad de
su recorrido. Apretar todos los tornillos y tuercas de acuerdo con
los valores de torsidn que se dan en la seccién “Especificaciones”.
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SUSPENSION

Suspensién delantera. La suspensién delantera (figs. 122 y

123) consiste en dos conjuntos amortiguadores independientes
montados en posicién vertical; por su extremo superior estin uni-
dos a cojinetes de empuje axial que se hallan dentro de un fuerte
tope de goma, el cual, a su vez, mantiene asegurado el conjunto
al interior del guardabarros. Los extremos inferiores estin fija-
dos, junto con los brazos de direccién, a una unién de rétula que
forma parte integrante del brazo inferior de suspensién, el cual
pivotea directamente en el travesafio principal.

Los puntos de montaje del conjunto determinan el 4ngulo
de avance, la comba y el eje de direccién, valores éstos qué son
ajustados durante el armado del vehiculo y que no son regulables.

La punta de eje que contiene la maza y el conjunto de freno
de disco estd forjada integralmente con el extremo inferior del
conjunto de suspensién. Las partes derecha e izquierda se dife-
rencian por la pestafia de montaje de la mordaza del freno, que
debe quedar situada hacia la parte trasera del vehiculo. Por lo
tanto, los conjuntos no son intercambiables.

Suspensién trasera, La suspensién trasera (fig. 124) consiste
en un conjunto de resortes espirales, brazos de suspensién y bra-
zos de reaccion. Estos ltimos mantienen el emplazamiento ade-
cuado del diferencial e impiden o controlan las reacciones moti-
vadas por las aceleraciones o frenadas.

Las articulaciones de los brazos de suspensién y reaccién
estan montadas sobre bujes de goma en los extremos delanteros y
traseros, evitindose asi la trasmision de vibraciones a la carro-
cerfa y manteniendo aislado el diferencial.
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Fic. 122. Componentes de la suspensién delantera.

1 Conjunto del cojinete de empuje. 8 Barra estahilizaflura.

2 Plataforma. 9 Travesafio principal. »

3 Resorte espiral. 10 Soporte frontal del brazo de reaccion.

4 Guardapolvo. 11 Brazo de refacciﬁn. _

5 Conjunto de suspension 12 Brazo inferior de suspensién.
y amortiguador. 13 Brazo de du'eoc_lon.

6 Bujes de ajuste de la barra 14 Protector del disco de freno.
estabilizadora. 15 Conjunto de disco de freno

7 Barras de articulacién. ¥ maza

Cada brazo inferior de suspensién va fijado por su extremo
delantero al larguero de la carroceria y a la parte infenor. de la
cafonera, con lo que se asegura la ubicacién del diferencial en
sentido longitudinal. peils

Los brazos de reaccién estdn montados de manera similar
al brazo inferior de suspensién, y asegurados al !arguex_*n de la
carroceria y a la parte superior de la cubierta del dlfereqclg]. Am-
bos brazos estdn dispuestos en V; ello contribuye a la fijacién del
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Fic. 123. Vista en corte de la suspension delantera.

diferencial a la vez que impiden que se altere su dngulo durante
la marcha, en los arranques bruscos o las frenadas.

Los resortes espirales estin dispuestos en alojamientos espe-
ciales entre el brazo inferior de suspension y el larguero de la
carroceria, Por su parte superior tienen un amortiguador de go-
ma, ubicado entre el brazo y el larguero. Como se sabe, la mision
del aislador (amortiguador) de goma es idéntica a la de los bu-
jes,' vale decir, evitar que las vibraciones se trasmitan a la carro-
ceria.

Fig. 124. Componentes de la suspensién trasera.

1 Brazo de reaccidén. 8 Resorte espiral.
2 Buje delantero del brazo de 9 Tope de goma.
reaccién. 10 Amortiguador.
3 Buje trasero del brazo de reaccién. 11 Conjunto superior del amorti-
4 Brazo inferior. guador.
5 Buje delantero del brazo inferior. 12 Conjunto inferior del amorti-
6 Buje trasero del brazo inferior. guador.
7 Aislador de goma.

Detras del eje trasero hay amortiguadores tubulares incli-
nados, de accién directa. El movimiento de la suspensién estd
limitado, por la parte superior, mediantg topes de goma fijados a
los largueros de la carroceria; la extensién mdxima, a su vez,
estd limitada por topes hidrdulicos en los amortiguadores.
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. Aplicar a los bornes de la bateria y a las abrazaderas de los

ples una ligera capa de vaselina pura fibrosa (no utilizar gra-
Jubricante), colocar las abrazaderas de los bornes asegurin-
se de que el conectado a masa sea el negativo, y apretar los
Tlos.

SISTE) También la conexién a masa (a la carroceria del coche) de-
P : t4 hallarse limpia, firme y sin sulfatacién. Aplicar vaselina a
ELECTRIQ conexion.

MOTOR DE ARRANQUE
BATERIA Desmontaje. Cuando haya que desmontar el motor de arran-
e se comenzard por desconectar el cable de masa de la bateria
; luego el cable que, desde la bateria, alimenta al motor. Des-
sonectar asimismo el cable que une el relay de arranque con el
inal del solenoide, cuidando de no danar el cable tusible que
y entre el solenoide y el relay.

~ Desenroscar y sacar los dos bulones que sujetan el motor de
anque a la carcasa del cubrevolante, teniendo en cuenta que
buldn inferior es pasante, por lo que al extraerlo se debe sujetar
a tuerca trasera.

Los detalles concernientes a la bateria (acumulador) pod
verse en la seccion “Especificaciones generales”.

Salvo la observacion periddica del nivel del electrdlito (a in
tervalos regulares de una o dos veces por mes) la bateria sélo
(uiere un mantenimiento preventivo que podria sintetizarse
lo siguiente:

Observar que la superficie superior de la bateria se en
tre limpia y seca; también debe procurarse mantener en las p
mas condiciones la caja de la bateria y los lugares adyacen
Si se hubiera derramado acido sulfirico neutralizarlo repasar

set Desarme. El motor de arranque asi desmontado se limpiara
con un trapo limpio, que no desprenda pelusa, embebido en

: . ‘exteriormente con cuidado y, si hubiera que desarmarlo para re-
niaco diluido en agua. Si se observara la formacién de sulfato vision o reparacién, se procederd como a continuacion se indica:
los bornes o terminales, eliminar prolijamente dichas forma Quitar las dos tuercas que sujetan el solenoide de arranque.
nes, empleaudo agua caliente si fuera necesario. : ﬂumprobar que no haya grietas, rotura u otros danos en la car-
Aflojar las abrazaderas de conexion y separar los cables, com- ‘casa delantera del motor de arranque. Quitar el anillo de seguri-
pletando la limpieza de las partes y verificando que no estén ‘dad que se encuentra a un costado (entre el solenoide y el motor
tas o deformadas. Quitar los tapones de las celdas y compro ‘de arranque) y que es el que retiene el perno pivote de la hor-
que el orificio de ventilacién no esté obstruido. '_quilla interna de acoplamiento (fig. 125). Extraer, entonces, con
El nivel del electrdlito debe llegar hasta algo més arriba cuidado para no danarlo en ninguna forma, el perno pivote.
las placas. Si no estuviera a esa altura, se completa el nivel ag Sacar los bulones largos de sujecion y quitar la tapa posterior
gando tdnicamente agua destilada a las celdas que lo requie “del motor de arranque; con ello se separan la placa portaescobillas,
No llenar excesivamer}te. Si se notara que debe agregarse n la carcasa de los campos y la carcasa delantera.
cha agua y con demasiada frecuencia, se deberd revisar el sist Quitar la tuerca que hay en el bornesde salida del solenoide,
de carga, pues dicho sintoma sucle significar un régimen de e donde se une el cable de alimentacién del campo inductor. Lle-
ga muy alto. b var hacia atris la carcasa delantera, desacoplindola del eje del
Jinducido y de los dos espirragos largos que se hallan en el so-
~lenoide. .
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Al retivar dicha carcasa podrd desacoplarse la horquilla de}
solenoide de su guia en el pifion impulsor; cuidar de que no se
extravien los dos pequenos patines plisticos que trabajan en Jg
guia. Con la Gltima operacion indicada el solenoide queda libre,

3

y puede ser reemplazado Ficilmente en la eventualidad de qug
no funcionara con normalidad.

El desarme continia con el desmontaje del eje del inducido
completo, para lo cual es necesario sacar el bulén con la arandely
de sujecion de la placa portacescobillas (fig. 126). Desplazar en-

ANILLO DE E
SEGURIDAD

ARANDELA
DE QUJECION

Fic. 126. Bulin v aran-
dela de sujecion de la
placa portaescobillas.

Fic. 125. Ubicacién del anillo de
seguridad que retiene el perno pi-
vote de la horquilla.

tonces hacia adelante el eje del inducido; con ello las escobillas
ya no apoyarin en el colector y se habrin salido de sus aloj
mientos en la placa portaescobillas. .

Si hubiera que instalar un nuevo conjunto de escobillas en
reemplazo de las usadas, desoldar los cablecitos de conexién de
la escobilla de alimentacién de corriente, que estdn unidos a un
borne de la bobina de campo. Para ese trabajo usar un soldador
calentado a unos 200 - 250° C. Con ello la placa portaescobillas
queda liberada, y el cambio de escobillas puede efectuarse sin
dificultad. Retirar los resortes de las escobillas de su grapa de
sujecion, liberando asi la escobilla de alimentacién para su pos-
terior reemplazo.

El reemplazo de la escobilla de masa es muy similar, pero es
preciso desengancharla de su borne de sujecién. Luego se instalan
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las nuevas escobillas en su posicién de trabai !

as & 10.  Asegurarse |
que la aislacion del soporte de la escobilla de alimentag;lén s: de
cuentre en perfectas condiciones. T

Con las operaciones hasta aqui descritas se habra
do el desarme general del motorq de arranque. Pa:el:r ge(;:nr;?ire%
impulsor se debe quitar el anillo de seguridad del extremo delan-
tero del eje del inducido, para lo cual hay que desplazar, por
medio de un buje de medida adecuada y un martillo, la ara;:ld%?a
de empuije en la que apoya el conjunto impulsor cuando es accio-
nado. El anillo de seguridad se extrae valiéndose de unas pinzas
de puntas agudas.
Ya se puede desplazar hacia adelante el conjunto impulsor
para limpiarlo, repararlo o reemplazarlo, segin sea el caso.
A continuacién se desarma el conjunto constituido por la car-
casa y el bobinado de los campos. Para sacar o colocar las piezas
lares (bobinas de campo) se emplear un destornillador tipo
hilips™ a fin de no dafiar el tornillo de sujecién y obtener una

- fijacién correcta en la recolocacién. Si las piezas polares estin

flojas o incorrectamente situadas pueden ser rozadas por el in-
ducido, cosa que, aparte de reducir el rendimiento del motor de
arranque, puede causar serio dafio al inducido. Para asegurar un
montaje correcto, comprobar que la zona de apoyo de las piezas
polares y el correspondiente lugar de la carcasa se encuentren
bien limpios y sin defectos.

Inspeccién y limpieza. Ni los bobinados ni el solenoide delien
sumergirse en solventes, pues ello provocaria dafios en la aisla-
cién. Su limpieza se efectuard con trapos limpios tinicamente.

Eliminar la corrosién que eventualmente hubiera en la car-
casa delantera, observando con cuidado si no tiene defectos que

la inutilicen. Con un trapo empapado en algin solvente adecua-

do h'mpi&}r prolijamente la superficie de la tapa portaescobillas,
con el objeto de quitarle todo vestigio de suciedad, aceite o polvo.
~ Si las escobillas estén impregriadas en aceite o su desgaste
ha reducido su longitud primitiva a menos de la mitad, serd pre-

ciso reemplazarlas. El colector se repasaré. suavemente, haciéndo-
Io girar, con tela esmeril de grano fino, para dejar su superficie
limpia y brillante.

Revisar el pifién para comprobar que no tenga rotos o muy

desgastados los dientes, o si presenta rebabas. Sialgin diente
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estuviera roto, muy desgastado 0 con muchlas rebabas, 1'_(:15‘11-{1)1&3?7 ALTERNADOR
el pifion. Verificar también si éste se desliza con suavidad y sin.
obstruccién sobre los filetes del sinfin. '
Inspeccionar la superficie del eje del inducido y los d(l)'s 'bu]e_%
en los cuales gira. Si todo parece estar en buen;_il condiciones,
insertar el eje en los bujes de la Qlaca portaescobillas y ﬁ;lrcas&
delantera; mover lateralmente el eje para ver_lhear si no hay ex-
cesivo juego. Si lo hubiera, reemplazar los bujes. i

El alternador, marca Indiel MA-5, 12V, 32 A, tiene en am-
bos extremos del rotor rodamientos a bolillas prelubricados, por
lo gue no requieren servicio periddico de lubricacién. Este ele-
mento debe mantenerse limpio exteriormente, verificando que se
hallen libres de obstrucciones los orificios de ventilacién, ya que
si se ve restringido el paso de aire al interior del alternador, los
diodos rectificadores no tendrfan ventilacién suficiente y podrian
deteriorarse, -

El colector es del tipo radial, de anillos rozantes; las corres-

ndientes escobillas estin montadas en un portaescobillas de
ftacil remocién. El estator se compone de un nicleo laminado, cu-
yo bobinado de tres fases estid conectado en estrella; se encuentra
alojado entre las tapas de aluminio. El rotor tiene doce polos, y

su bobinado de campo estd conectado a los anillos rozantes del
colector.

Armado. Disponer las piezas polares con las }ﬁﬂ}i[l]‘lasf"
campo dentro de la carcasa y asugurarlfm crm'el torml o de lén--
cion. No es necesario insistir en que st 1':1.5 piezas polares est
mal ubicadas pueden ocasionar graves danc.)s. ] :

Ubicar en posicién la placa portaescobillas y cor}ﬁctar el ca-
ble de alimentacién de campos con el de la escobilla ?gjl a
La placa debe quedar apartada de la carcasa palrzf ﬂem‘g
modar las escobillas sobre el colector al instalar el in ll?l 0.
se introduce en su lugar y al aproximarse el colector a las es
llas retirar éstas hacia atris y mantenerlas en esa -pr’::s?".ilrl)f : -
que el colector quede debajo de _ellas, lo que ocurrird al llegar el
inducido a su posicion de trabajo. - 1 2

Instalar entonces la arandela trasera de sujecion, mglrle r&f
sorte y el bulén, para fijar en su lugar la p‘laca} portaescobillas. b

Instalar en su lugar de la guia del pifion irnpulsor ladhnrqqil@
lla de acoplamiento (montada en ¢l solenoide) conl susl 0s. ({;:,_ :
nes plasticos. Acoplar la carcasa delantera con e :o ell?;: -
asegurar con las tuercas. Colocm’_]uegn el perno _p;'vohc, p e
con el mayor cuidado para no dafiar la carcasa ni la oquzl .
terna de acoplamiento. Colocado el perno pivote, ponerie
de seguridad en el extremo. - |

Montar la tapa trasera obsewando_ la correcta insta z-mbl‘ll d
los bulones largos que aseguran el conjunto placa ptfrtaelscot i
carcasa de campo y carcasa delantera. Poner y aprct;t-r a g ;.101
que une el cable del solenoide con la escobilla de alimen .

Cuando se efectien revisiones del motor de arraquei Eip
un poco de grasa lubricante (por ejemplo, YPF 22, 3 ?Io_géﬁ
348, o Aero Shell 68) al eje de desplazamiento del pi

arrangue.

Prueba del alternador instalado en el vehiculo. Para verifi-
car el suministro de corriente del alternador que se halla instalado
en el coche, desconectar ante todo el cable de masa de la bate-
ria y luego desconectar también los cables unidos a los termina-
les del regulador de carga; el regulador debe quedar totalmen-
te separado del circuito, pues en caso contrario se inutilizarfan
sus contactos. La temperatura ambiente debe ser de 20° C.

Conectar un amperimetro de corriente continua con escala
de 0 - 80 A entre el borne postivo (4-) del alternador y el cable
que se hallaba conectado a dicho borne (fig. 127).
~ Conectar un voltimetro para corriente continua con alcance
0 - 20V, de modo que el cable positivo esté unido al borne posi-
tivo (HS) del alternador y cable del negativo al borne nega-
tivo (—).
~ Colocar un puente entre el terminal cro y el borne positi-
vo () del alternador, y conectar un redstato de carga entre los
bornes de la bateria.

Conectar el cable de masa de la bateria, poner el motor en
marcha y regular su velocidad de manera tal que el alternador
gire a 3.800 r.p.m. (que equivalen a 1.900 r.p.m. del motor).
~ Graduar el redstato hasta obtener una tensién que oscile en-
e 13,6 y 14,2V y observar la indicaciéon del amperimetro: la in-
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Fic. 127. Prueba del alternador instalado en el vehieulo.

tensidad que indique el aparato debera ser de aproximadamen-
te 32 A.

Hecho el ensayo y detenido el motor, restablecer cuanto an-
tes las conexiones originales del sistema, pues no es recomenda-
ble que, hallindose detenido el motor, permanezca mucho tiempo
en las condiciones requeridas por la prueba.

Desmontaje del alternador. Desconectar el cable de masa de
la bateria y los cuatro cables de la parte trasera del alternador.
Sacar los bulones que sujetan el alternador a su soporte y al ten-

sor y retirar el alternador.

Desarme. Quitar la tapa del alternador y la caja portaesco-
billas. Desmontar la tapa delantera juntamente con el rotor y el
ventilador aflojando los tres tornillos largos que mantienen uni-

das las partes.

Sacar la tuerca de sujecién de la polea y desmontar ésta con

un extractor adecuado. Retirar el rotor de la tapa delantera.

Por el lado interior de la tapa sacar de su alojamiento el ani-

Ilo retén del cojinete y extraer este ultimo.

SistEma Evécrrico 233
El cojinete posterior podra extraerse después de desoldar 1
0s

terminales del bobinado y desmontar el
eidrichon. y r el colector por medio de un

Desarmac_lo del estator, Quitar los tornillos de fijacién de |
placa_s porta.dl'odos a la tapa, 'y sacar las tuercas ¢=:xterir)resedals
terminal positivo (). Para desconectar del estator el conj ¥
d:e las placas portadiodos es preciso desoldar las conexion s
vmcul_an las fases del estator con los diodos, pero esta tare: ae
un cuidado muy especial, ya que debe tenerse presente etxl .
exceso de calor inutilizard los diodos, Rl

Por lo tanto, el desoldado de las conexiones
en el menor tiempo posible y con la precaucién c(Ii: Egnfgfcg?s 4
minal de cada diodo con una pinza de puntas largas, interpy e;l
entre el soldador y el diodo, a fin de que actie cor’no lrp 3
disipador del calor del soldador. SRS

. Los ’ledOS positivos estin marcados con color rojo; los neog
tivos estan marcados con negro. i i

Desmontaje de las escobillas. La escobi i

_ i obilla negativa (—

junto ccunI su resorte a través de una ranura que tieEe l:acgja) S;;?

Ea siacar- a escobilla positiva (-4-) hay que desoldar la conexion

e: ; 'lllmsma c?n el tem:imal de campo. La recolocacién de las
cobillas se efectia mediante estas mismas i i

das en forma inversa. ey

_ Inspeccién y limpieza. Puesto que el alternador casi no re-
quiere atencién en cuanto a su mantenimiento, es prudente ins-
peccionarlo con cuidado y limpiarlo prolijamente cuando se lo

No estd de mas verificar la continuidad del devanado entre

las fases del estator. Para tal com i izard

; probacién s ili
@gar& debIZV coréectada en serie con una bat:rf: . e

€ prueba; una de estas ultimas se aplica al termi

de las fases y la otra al terminal de cualquiera de lasu;:rlag‘;a:g?
Si la limpara enciende, hay continuidad, como debe ser. Si no
‘encendiera, el bobinado estd interrumpido y habri que rt.aemp]a-
zarlo. Repetir la prueba con respecto a la fase restante,

y dos pun-
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Después se comprueba la aislacion de los devanados con
respecto a masa: una de las puntas de prueba se aplica al micleo
del estator, y la otra, sucesivamente, a los distintos terminales de
las fases. Si la aislacién estd en buenas condiciones, la limpara
no debe encenderse. Si encendiera, la aislacion es defectuosa y
habrid que corregir el defecto o reemplazar el bobinado.

Las mismas pruebas se efectian sobre el rotor: las puntas de
prueba aplicadas a los anillos rozantes (colector) mostraran la
continuidad del bobinado si la lampara enciende. En caso con-
trario, el devanado estd interrumpido y debe reemplazarse. Lue-
go se verifica la aislacién del arrollamiento con respecto a masa:
una de las puntas de prueba se aplica al niicleo del rotor y la otra
a uno de los anillos rozantes y luego al otro. La ldmpara debe
permanecer apagada; si encendiera, el arrollamiento no estd ais-
lado de masa y debe corregirse el defecto o reemplazar el bobi-
nado.

Inspeccionar los cojinetes del rotor y reemplazarlos si no se
hallan en perfectas condiciones.

Los anillos rozantes deben presentar una superficie lisa y
tersa, libre de rayaduras o asperezas; si no fuera asi, pulirlos me-
diante lija al agua de grano muy fino, cuidando de no alterar
su forma circular,

Comprobacién de los diodos rectificadores. El ensayo se

realiza: empleando un analizador de diodos, instrumento que se_

conecta a una bateria de 12V como lo indican las figuras 128 y
129. Cuando las pinzas del aparato estén conectadas a los corres-
pondientes bornes de la bateria y todavia sin conectar las otras
dos pinzas con las que se realiza en ensayo, oprimir el botén
Conduccidn del instrumento; con ello la aguja indicadora se des-
plazard hacia la derecha, y mediante la perilla Ajuste se la ubi-
car4 en el extremo derecho de la escala.

Las pinzas de prueba del instrumento se conectan a las pla-
cas portadiodos y a éstos de acuerdo con su polaridad:

Los diodos positivos (marcados con rojo) estin montados en
la placa portadiodos positiva, y la prueba de esta placa y sus
diodos se realiza conectando la pinza negativa del instrumento
(cable negro) a la placa, y la pinza positiva (cable rojo) a la sa-
lida del diode (fig. 128). Asegurarse de que las pinzas hacen
buen contacto. La indicacion del instrumento deberd ser de 0,8
a 1,7V, dentro de la zona verde.

el botén Aislacién del instrumento.

con masa se obtiene por medio de los tornillos que
lador a la carroceria. Es importante que el contacto
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Para el caso de la placa negativa, en la cual
; ' 1 esti
los diodos negativos (marcados con negro), la pinza r?egtzfi?nta,a ((li:!i
aparato (cable negro) se conecta a la salida del diodo y la pinza
positiva (cable rojo) a la placa (fig. 129). La lectura que debe
obtenerse es la que se ha indicado para el caso anterior,

A== anauizanon
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Fic. 128, Prueba de los
diodos positivos (mar-
cados con rojo),

/ )
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F.IG. 129. Prueba de los
diodos negativos (mar-
cados con negro), BATERA 12V

DIODOS NEGATIVOS

Cada prueba deber4 durar entre 10 y 15 segundos como ma-

Ximo para no correr el riesgo de dafiar los diodos. Para finalizar

el ensayo, mantener las mismas conexiones y oprimir enseguida

REGULADOR DE TENSION
La base de este elemento es de acero cincado y su contacto

fijan el regu-
con masa sea
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perfecto, y que el regulador no esté ubicado en lugares donde la
temperatura pueda elevarse demasiado (muy cerca del motor,
junto al cafio de escape, etc.), ni donde pueda humedecerse o sal-
picarse.

El regulador es del tipo de armadura vibrante con doble con-
tacto. En este sistema la apertura y cierre de los contactos en
funcionamiento dependen de la velocidad del alternador y de la
carga que esté generando.

ALTERNADCH REGULADOR

D =t
/ \CAMPO I . |
ff 3| campo N cameo |1 ¥ |
b | I 2 |
‘\ g | t * | 1GN.
(5]
I -
J:\ | ma—— g | v
L et = & LLAVE
MasA BATER(A
CIRCUITO DE CONSUMO =
A LA BOBINA
MASA
Y

AL ARRANQUE

Fic. 130. Conexiones del alternador y regulador de tensi6n.

Las conexiones del regulador son las que muestra la figura
130. El cable que une el terminal positivo del alternador con el
positivo de la baterfa (pasando por el amperimetro), no debe
tener una resistencia mayor de 0,007 Ohm. El cable que va desde
el terminal de campo del alternador al borne cam del regulador,
no debe tener una resistencia mayor de 0,03 Ohm.

Calibracién mecénica. Para la calibracién mecdnica del re-
gulador de tensi6én éste debe hallarse fuera del vehiculo. Quitarle
la tapa y examinar con cuidado las condiciones en que se hallan
los contactos, bobinado, ete. Si se observaran signos de recalen-
tamiento o deterioros, reemplazar la unidad.
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Por regla general el regulador se descalibra por el desgaste
de sus contactos. Si este desgaste no es excesivo y las caras de
contacto muestran picaduras o irregularidades, se podran rec-
tificar mediante la lima especial que se usa con tal fin. No em-
plear esmeril, lija u otro abrasivo semejante. Cuando los con-
tactos hayan quedado perfectamente pulidos, planos y con sus

ENTREMIERRO SUPERIOR
(ARMADURA)
1
| il TﬂlHiLLt; ;ﬂé&l
' ' REGUL
n}::nngﬁs'ﬁmﬁu : I |y ENTREHIERRO SUPERIOR
ELECTRICA ﬁ |t /
L
il LUZ DE
- LI / CONTACTOS
. |
s i ) T TORNILLD PARA
| REGULAR LA LUZ
DE CONTARTOS

BORNE DE
IGNILIGN

A

—

Fic. 131. El regulador de tensin y los elementos gue intervienen
en su calibracién: A, Contacto (entrehierro superior). B, Contacto
(luz segundo par). €, Lémina mdvil.

caras paralelas, limpiarlos pasando entre ellos una cinta limpia
embebida en tetracloruro de carbono.

Se puede ya proceder a la calibraciéon mecdnica del regula-
dor, para lo cual se coloca entre el niicleo y la armadura (fig. 131)
una sonda plana de 1,05 mm de espesor y se ejerce presion con un
dedo sobre la armadura. Con ello los contactos (A) deberén abrir-
se. Quitar entonces la sonda de 1,05 mm y colocar en su lugar
otra de 1,20 mm. Al repetir la presiéon con el dedo sobre la ar-




Dobce 1500

Referencias de la figura 139

1 Alternador.
2 Regulador de voltaje.
3 Motor de arranque.
4 Relay de arranque.
5 Bobina de encendido.
6 Distribuidor.
7 Interruptor de encendido.
8 Encendedor.
9 Alimentacion a radio.
10 Indicador de combustible.
11 Trasmisor nivel combustible.
12 Indicador de temperatura.
13 Trasmisor temperatura.
14 Luz indicadora de presidén de
aceite.
15 Interruptor de presion de aceite.
16 Interruptor freno de mano.
17 Interruptor de cebador.
18 Limitador de tension.
19 Voltimetro.
20 Cuentavueltas.
21 Indicador de luz alta.
22 Iluminacién del tablero.
23 Indicador de giro.izquierda,
24 Indicador de giro derecha.
25 Indicador de freno de mano.
26 Indicador de cebador.
27 Interruptor de luces.
28 Luces de posicién delanteras.

29 Luz de posicién trasera derecha,

30 Luz de patente.

31 Luz de posicién trasera izquierda,

32 Luces de marcha atras.

33 Interruptor de luces de marcha
atris.

34 Cambio de luces alta y baja.

35 Luz interior.

36 Interruptor de puertas, luz inte-
rior,

37 Destellador.

38 Interruptor de “stop”.

39 Interruptor de viraje, bocina y
destellador emergencia (columna
direccién).

40 Conector multiple (columna di-
receion),

4] Luces de “stop”

42 Luz de giro delantera izquierda;
43 Luz de giro trasera izquierda.
44 Luz de giro delantera derecha.
45 Luz de giro trasera derecha.

46 Redstato.

47 Relay de bocinas.

48 Protector térmico.

49 Interruptor del limpiaparabrisas.
50 Motor del limpiaparabrisas.

51 Interruptor motor del calefactor,

* 52 Motor del calefactor.

madura los contactos deberan permanecer cerrados. Si no fuera

asi, operar con el tornillo 3:::._: regula el entrehierro superior (fig.

131) para obtener las con

ones especificadas.

A continuacién se enrosca o desenrosca el tornillo:de regula-
cién de la luz de contacto hasta que entre el segundo par de
contactos (B, fig. 131) pase con dificultad una sonda plana de
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0,40 mm. CE)mO se puede ver en la mencionada figura, el “segun-
dq par esta constituido por el contacto de la derecha de la la-
mina vibrante C y el contacto B,

Las especificaciones para esta calibracién, por lo tanto, son

las siguientes: Luz del entrehierro superior: 1,05 - 120 mm; luz
del segundo par de contactos: 0,30 - 0,40 mm.

- -’ rd - Yl - .
’ (}ahbrac:on eléctrica. La verificacion del calibrado o prueba
eléctrica del regulador de tension se realizard, de preferencia,
en un banco de pruebas provisto de los elementos necesarios. A

Fic. 132. Cémo debe

estar conectado el regu-

lador para la verifica-

cién eléctrica del cali-
brado.

falta de esta comodidad, como recurso de emergencia, el ensayo
se podrd realizar con el regulador montado en el vehiculo.

El estado en que se halla el regulador puede observarse sin
necesidad de quitarle la tapa. Inspeccionar detenidamente los
bornes, terminales y cables para comprobar si no hay sulfatacién,
mal contacto, corrosién, flojedad, ma?a aislacién o cualquier tipo
de deterioro que, al introducir una resistencia adicional en el cir-
cuito, pueda hacer variar la calibracién del regulador.

Verificar con un densimetro si la baterfa tiene completa su
carga; si no fuera asi, cargarla o colocar en su reemplazo otra ba-
teria bien cargada. ik

El regulador debera estar conectado segiin lo indica la figu-
ra 132,y la prueba se realizard a una temg:?atura ambiente gtlile
20° C. La base del regulador debe hallarse en un plano vertical,
y el borne de ignicién estard hacia abajo.

Calentamiento. Para efectuar la prueba debe procederse al
calentamiento del regulador. Cerrar el circuito mediante el in-
terruptor (fig. 132); hacer girar el alternador a una velocidad de
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5.000 r.p.m. == 200, y ajustar la corriente en 15A == 1 por medio
del redstato de carga. Mantener estas condiciones de funciona-
miento por espacio de una hora.

Tensidn regulada en el segundo par de contactos. Cumplido
el calentamiento detener el alternador. Abrir y cerrar el interrup-
tor del circuito para “desenergizar” el regulador, reducir la carga
del reéstato al minimo y hacer girar de nuevo el alternador a

5.000 r.p.m. -+ 200.

:_-:> AUMENTO
DE LA TENSION

|  HERRAMIENTA
PARA CALIBRACION

Fic. 133. Coémo se au-
menta o disminuye la
tensién por medio de la
herramienta especial ca-
libradora.

Ajustar la corriente en 5 A =1 por medio del redstato. La
tension regulada debe ser de 14,0 a 146 V.

Tension regulada en el primer par de contactos. Tan pron-
to se haya obtenido la lectura de la tension en el segundo par de
contactos, aumentar la carga por medio del redstato hasta que
la corriente sea de 20 A == 1. La tensién regulada debe ser de
0 a 0,6 V menor que la cifra obtenida en el segundo par.

En caso necesario el sistema podra regularse haciendo girar
la leva dentada de ajuste de los valores eléctricos. Para ello se
quita la tapa del regulador y se aplica la herramienta _espec;al
que hace girar la leva (fig. 133). Si la herramienta se gira en'el
sentido de las agujas del reloj, la tensién se aumentard; si se gira
en sentido contrario, disminuira.

Si el ajuste del regulador fuera inestable, reemplazar dicho
elemento.
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RESISTENCIA OHAfICA MAXIMA DE LOS CONDUCTORES DEL SISTEMA DE CARGA

Conexion

Resistencia
mdxima en Ohm
Borne positivo del alternador al borne positivo de la bateria . . 0,007
Borne negativo del alternador al borne negativo de la bateria 0,003
Borne positivo de la bateria al borne en del regulador . .. 0,03
Borne de campo del alternador al borne de campo del re-
L L e el 0,03

RENDIMIENTO DEL. ALTERNADOR

Efectuando Ja prueba en frio el alternador debe proporcionar
los sigufentes valores de tensién (Volt) y corriente (Ampere) a
la velocidad que se indica:

Velocidad . Tensiin Corriente
(rpm.) (V) (A)
1.100 12,8 0
1.850 14,2 15
2.500 142 25
3.800 14,2 32

PANEL DE INSTRUMENTOS

El panel en que se hallan los instrumentos e indicadores
agrupados (indicador de temperatura, indicador de cantidad de
combustible, indicador de presion de ‘aceite, velocimetro, ete.),
esta montado en el tablero de instrumentos del vehiculo.

La base de las conexiones de estos elementos la constituye
un circuito impreso, al cual se aplican los instrumentos y luces
en forma de terminales redondos .y limina de cobre en tiras. El
panel impreso se completa con el indicador de cantidad de com-
bustible, indicador de temperatura, limitador de tensién, lampa-
ritas del tablero, etc. Excepcién hecha de los conductores del
voltimetro, llave de encendido y encendedor de cigarrillos, todos
los cables se conectan al circuito impreso, en_la parte posterior

del conjunto panel de instrumentos, por medio de conectores ml-
tiples.
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El circuito impreso estd formado por dos secciones: la del
lado izquierdo y la del lado derecho. El material utilizado es co-
bre que esti nnido a una lamina conformada segin la forma y
superficie del mencionado circuito  La superficie exterior del cir-
cuito, en las partes donde no se requiere contacto eléctrico, esta
recubierta por uni delgada peliculi aislante.

Verificacion de los instrumentos indicadores

En lo que concierne a los indicadores de combustible y de
temperatura, la prueba puede realizarse sin desmontar el panel
de instrumentos (o sea con el mismo instalado en el vehiculo) o
bien en un banco de pruebas.

Lo importante es recordar que los instrumentos nunca deben
probarse con la tension directa de la bateria, pues el voltaje de
ésta los inutilizara Los indicadores térmicos (como los de com-
bustible y temperatura) operan con una tension de aproximada-

mente 5V; por lo tanto, en el circuito esta incluido un limitador

de voltaje que reduce a 5 los 12V de la bateria.

Desconectar siempre de la bateria el cable negativo que va
a masa antes de realizar cualquier operacion relacionada con en-
sayos o verificaciones de los indicadores e instrumentos del panel.
Para el ensayo en el vehiculo se empleara un probador eléc-
trico, con‘el cual podran localizarse las allas por medicién de la
resistencia 6hmica del circuito, la cual delatard la existencia de

cables deteriorados, conexiones flojas, falsos contactos, ete.

Si la prueba de los indicadores va a efectuarse en el banco de

ensayos, debe desmontarse en primer lugar el panel de inst
mentos. En este caso debe recordarse también que antes de d
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tos y extraer éste tirando hacia adelante. Inclindnd

%lacm abajo vy a la derecha, desconectar los cables decl)l?ro?t?:l?:tc:‘?)s
interruptor de encendido, encendedor de cigarrillos, etc. Des-
montar el panel y colocarlo en el banco de pruebas acolchado a
fin de que no sufra dafios la terminacién del panel. '

_ Segin ya se ha destacado, los instrumentos indicadores fun-
cionan con una tensién de 5V, aproximadamente. Para la prueba
puede‘ emplearse una bateria de 12V con su carga completa
un redstato. Para la reduccién del voltaje al valor deseado sz

Fic. 134, Seccion izquier-

da del circuito impreso.

Prueba del indicador de ni-
vel de combustible.

utiliza un limitador de tensidn, pues si los instrumentos indicado-
res se conectan en forma directa a la bateria quedarin deteriora-

dos. Si en el circuito i j
dos. . o impreso se produjera un cortocircui
inutilizard dicho elemento. ] S

Prueba del indicador de combustible. El terminal de ali-

‘mentacién (positivo), proveniente del limitador de tensién, se co-

necta al borne d.e entrada del circuito impreso (fig. 134). El otro
I:iermmal (n_egatwo) se conecta al borne de masa del indicador
de combustible. Observar entonces si la aguja de dicho indicador
se dgspls]lza normalmente sobre su escala.
i el instrumento no diera ninguna indicacié ibl

haya conexiones internas defe i s iy g
haya c ctuosas o interrrupei ' ir-
cuito impreso del panel. g b

Se realizara a continuacién una ici i
! ] medicién mds directa, o sea
:bn.e los mismos bornes de unién del indicador al circuito impre-
50, sin aplicar mas de 5V de tensién entre los bornes.

montar (o montar) el panel de instrumentos, hay que descon
el cable unido al borne negativo de la baterfa.

Una vez desconectado el contacto a masa de la bateria,
montar el tablero y luego sacar de él el panel desenroscando
tuercas que lo fijan por el lado posterior del circuito impre
Extraer entonces los elementos componentes del -panel.

A fin de proteger la pintura, cubrir con cinta engomada
zona del tubo de la columna de direccién, entre el volante y
panel de instrumentos. Aflojar los tornillos de las abrazaderas d
la columna de direcciéon para bajarla un poco.

Desconectar, debajo del tablero, el cable del velocim

Prueba del indicador de t
Sacar los tornillos de fijacién del frente del panel de instrumen= porpe de cateads (g, 104) % 1n

procede en forma similar. El borne de entrada (fig.- 134)es la
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alimentacién del circuito (positivo de la bateria) y de los ins-
trumentos indicadores. Al borne de salida (fig. 135) se conecta
un redstato unido al negativo de la bateria. Las pruebas se rea-
lizan con el limitador de tensién intercalado en el circuito. En ca-
so de no registrarse indicaciones del instrumento, verificar si hay
conexiones deterioradas o deficiencias (interrupciones) en el cir-
cuito impreso.

Fic. 135. Seccion derecha del
circuito impreso. Prueba del i -
cador de temperatura.

Una vez efectuadas las pruebas descritas, recolocar en su
lugar el panel de instrumentos. Apoyar para ello la cara del
marco del panel en la zona protegida del tubg de la columna da
direccién, entre el volante y el tablero. Instalar entonces el co-
nector de los cables que van al encendedor de cigarrillos, inte-
rruptor de encendido, voltimetro, ete. Asegurarse de que todas
las conexiones estén debidamente apretadas a fin de que no haya
falsos contactos.

Conectar el multiconector del circuito impreso. Colocar el
panel de instrumentos en su lugar del tablero y poner los torni-
llos que lo sujetan.

Conectar el cable del velocimetro por debajo del tablero de
instrumentos y apretar los tornillos de las abrazaderas de la co-
lumna de direccion.

Reconectar el cable al borne negativo de la baterfa y final-
mente probar si los instrumentos funcionan correctamente.

FUSIBLES

Se detalla a continuacién el valor en Ampere de los cinco

fusibles incluidos en el sistema y los circuitos que cada uno de
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ellos protege (ver también el esquema de la instalacié _
ca, fig. 139): q e la instalacién eléotri-

N? 5, 3 A: instrumentos.

N® 4, 20 A: luz de “pare”; calefactor.

N? 3, 20 A: luces, luz interior, destellador, encendedor, bocina,
N® 2, 20 A: luz alta (faros delanteros).

N? 1, 15 A: luces de posicidn; luz de tablero.

La caja de fusibles se encuentra sobre el panel “parallamas”
_(tabi'que de separacion entre el compartimiento del motor y el
interior del coche), del lado del motor, sobre el costado izquierdo.

1ZOUIERDA

DERECHA

F16.136. Regulacién de la

ina.

BOCINA

_ Las bocinas son del tipo con tornillo de regulacién (fig. 136).
Si el tornillo se hace girar en sentido contrario al de rotacién de
las agujas del reloj, se aumentard el consumo de corriente de la
bocina y, por lo tanto, también se acrecentard su potencia. Girdn-
dolo en el mismo sentido en que giran las agujas del reloj se ob-
tiene el efecto contrario.

Si la bocina no suena, la causa probable serd un ajuste ina-
decuado, cables cortados, conexiones deficientes, o bien defectos
de la bocina o del relay. En estos dos dltimos casos, serd posible-
mente necesario reemplazar el elemento deteriorado.
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Si la bocina suena ininterrumpidamente es probable que el

botén de bocina se haya quedado pegado o que haya un cable

en cortocircuito. Si el inconveniente se debe a que el relay se
quedd pegado, reemplazar el relay.

SISTEMA DE LUCES

El circuito de alumbrado es del tipo con cable sencillo con
retorno a masa; el retorno tiene lugar a través de los accesorios
de montaje o bien por medio de una conexién (cable) a masa en
un punto adyacente.

- El mazo principal de cables estd acomodado a lo largo del
costado izquierdo del coche; de dicho mazo se desprenden rama-
les que van al compartimiento del motor, faros, tablero de instru-
mentos, luces traseras, ete. Las distintas secciones y ramales se
conectan por medio de enchufes, conectores a presién o en linea.
Estos Gltimos forman parte del cable y no admiten alteraciones,

Alineacién de los faros delanteros. Si no se dispone del equi-
po especial para alineacién de los faros, la tarea podré efectuarse
utilizando una pared lisa y blanca o bien una pantalla, en la que
se trazardn las referencias que se indican a continuacién (fig 137):

a) Una linea horizontal H-H trazada a una altura del piso
igual a la altura que hay desde el centro de los faros del vehiculo
hasta el suelo.

b) Una linea vertical V-V perpendicular al piso, trazada en "

el centro de la pared o pantalla.

¢) Dos lineas verticales (I-I y D-D) paralelas a la anterior
y separadas de V-V por una distancia igual a la mitad de la di-
mensién que media entre centro y centro de los faros del vehiculo.

d) Una linea horizontal Z-Z (paralela a H-H) trazada a una
altura del piso igual al 90 % de la altura que hay desde el centro
de los faros del vehiculo hasta el suelo.

e) Dos lineas que, desde el punto de interseccién de Z-Z
con I-I y Z-Z con D-D, respectivamente, corren hacia la derecha
y con una inclinacién de 15 grados hacia arriba.

Debe comprobarse que los amortiguadores y resortes de sus-
pensién del vehiculo estén completamente libres (sin tensién).
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Fic. 137. Trazado en la pared o pantalla para la alineacion de los
faros delanteros.

Para ello se movera el vehiculo —que estard sin carga— hacia arri-
ba y hacia abajo varias veces. Comprobar asimismo que la presion
de inflado de los neumdticos sea la especificada. Habiéndose ase-
gurado de estos detalles, ubicar el coche a 7 metros de distancia
de la pared o pantalla en forma tal que el plano de simetria
(linea de centro longitudinal) del vehiculo quede alineado con
la linea vertical V-V trazada en la pantalla,

Huelga destacar que el piso sobre el cual descansa el coche
deberd ser perfectamente liso y nivelado.

Fic. 138. Tornillos para el ajuste
horizontal v vertical del haz de
luz de los faros.
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Los faros delanteros proyectan un haz de luz alto (luz alta)

ara la marcha en rutas, y un haz bajo (para trénsito urbano —luz

ja—) para la conduccién en las ciudades o para cruces con otros
vehiculos en las carreteras.

Para que los faros proyecten su luz en la parte correspon-
diente de la pantalla o pared (4rea no sombreada en la fig. 137)
se los puede regular horizontal y verticalmente mediante los tor-
nillos de ajuste que muestra la figura-138. El tornillo senalado
con H ajusta el haz en sentido horizontal; el indicado con V
ajusta el haz verticalmente.

La marcha del vehiculo puede hacer variar con e} tiempo el
ajuste correcto, por lo que es recomendable verificar la alineacién
de los faros cada 12.000 km de recorrido.

ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA

El esquema de la instalacion-eléctrica del Dodge 1500 puede verse
en las pdginas 136, 137, 152, 153, 168,y 169.

ALTERNADOR CON REGULADOR
ELECTRONICO INCORPORADO

Formando un solo conjunto con el alternador, aplicado en su parte
posterior se incorporé un regulador de corriente enteramente electrénico
con el cual se logran una serie de ventajas.

1) regulacién de corriente mas constante

2) eliminacién de desgastes al no tener partes moéviles

3) no es afectado por el polvo o la humedad, al estar sus componentes su-
mergidos en resina exposi.

4) las conexiones presentan menor riesgo de falsos contactos.

5) Esde menor tamafio, soporta hasta cerca de 100°C y esta protegido ante
falsas conexiones.

Existe la posibilidad en los modelos anteriores reemplazar el regulador
mecénico por el eléctrénico. El control del alternador y de la carga en am-
bos casos es similar, como se vi6 en la pagina 231 en donde se tiene el tema
del alternador convencional.

10

FRENOS

Liquido de frenos. El nivel del liquido de frenos en el depé-
sito se debe mantener por lo menos 6 mm por encima de la marca
“PELICRO”. Nunca debe permitirse que llegue a dicha marca y,
menos atn, que descienda por debajo de ella. Tampoco debe
llenarse el depésito por completo, pues existe el peligro de que
el liquido se dilate con el calor, y el aumento de presién consi-
guiente podria aplicar fuertemente los frenos, trabindolos.

Sélo se empleara el liquido recomendado en las “Especifi-
caciones” y se evitard derramarlo sobre la carroceria, pues dete-
riorA la pintura. Limpiar perfectamente el recipiente antes de
quitarle la tapa de llenado a fin de evitar la entrada de sucie-
dad al circuito hidrdulico. La junta de la tapa’ debe mantenerse
en buenas condiciones y hay que asegurarse de que el orificio de
ventilacién no esté obstruido, por el peligro de dilatacién del liqui-
do por causa del calor, como ya se indicé.

Es posible que ocasionalmente deba agregarse liquido al de-
posito para compensar el gradual descenso de nivel ocasionado por
la reduccién del espesor de las “pastillas” de los frenos de disco
delanteros y de las cintas de los traseros. Pero si se observara un
descenso repentino del nivel, deberd investigarse la causa; proba-
blemente haya una fuga que debe repararse inmediatamente.

Cada vez que se reemplacen por nuevas las “pastillas” o las
cintas, se llevard el nivel del liquido en el depésito a la marca
de nivel mdximo, justamente para compensar el desgaste gra-
dual de dichos elementos.

No se debe volver a emplear el liquido que se drene al cam-
biar las “pastillas” o las cintas.” Si el liquido drenado y el que se
halla atin en el recipiente tuvieran un color muy oscuro, dejar
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salir todo ese liquido y verter nuevo liquido en el sistema hasta
que salga limpio por los tornillos de purga.

Cilindro principal. El cilindro principal de frenos se halla
sobre el panel parallamas, del lado del motor y sobre, I?. izquu?rda}.
En la parte superior del cilindro se encuentra el depdsito de liqui-
do (fig. 140), que se comunica con el cilindro a través de orificios
que permiten la circulacién del liquido desde y hacia el recipiente.

Desmontaje, desarme e inspeccién del cilindro principal. Sa-
car el pasador que mantiene unida la varilla de empuje con el

JUNTSE FLEMINLE

COMUNICACIGN
AL EXTERIDR

TORNILLE OF
HETENCIGN

ARANDELA DU ¢

UNA SONDA DE 0.5 mm | 0151 DE ¢ DESERA PASAR LIBREMENTE
A TRAVES DEL O OE COMP & EL LABIO
DE LA CUBETA PRINCIFAL.

QRIFICIO
COMPENEA

AOMISION
CUBETA PRINCIFAL

12, - 1264 mm
(3075 - a97%)

ANILLO DE PRESIGN

Fic. 140. Gilindro principal de frenos.

pedal de freno. Descartar la chaveta, el dor y la arandela.
Colocar un recipiente recolector debajo de la tuberia de salida del

cilindro y desconectar la tuberfa. Quitar los tornillos de sujecion’

al panel parallamas y desmontar el conjunto. Antes de comenzar
el desarme dejar salir todo el liquido del cilindro y del depésito
y lavar exteriormente el conjunto con solvente.

Sacar el tornillo de retencién del depésito y retirar el depd-
sito juntamente con la arandela de fijacién y el sello circular, des-
cartando este tltimo.

Desmontar el guardapolvo de la varilla de empuje, y por me-
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dio de una pinza adecuada extraer el anillo de presién que actia
como tope del émbolo. Sacar del cilindro el conjunto constituido
por el resorte, cubetas y émbolo. Las dos cubetas (principal y se-
cundaria) se descartan. .

El émbolo es parte integrante de la varilla de empuje y no
debe intentarse separarlos. Cambiar el émbolo si se observa que
estd muy corroido o rayado. Si va a emplearse de nuevo verificar
que estén libres de obstruccién los seis orificios de comunica-
cién que tiene en la parte delantera. Si en el cilindro se obser-
varan pequefias rayaduras o picaduras podrd sometérselo a una
ligera rectificacién, siempre que ésta no aumente el didmetro del
cilindro en més de 0,05mm (0,002”). En caso contrario, reem-
plazarlo por uno nuevo.

Armado y montaje. Antes de proceder al armado se cuidara
de que todos los componentes estén bien limpios, y se los sumer-
gird en liquido limpio de frenos. Luego se los deja escurrir sobre
un trozo de papel o tela (limpio y sin pelusas). Es importante
que todos los elementos estén impregnados con liquido de frenos
cuando se instalen en el cilindro principal; el interior de éste, asi-
mismo, se lubricard abundantemente con el liquido.

Poner el resorte con el extremo mas chico (protegido) hacia

~ atrds. Colocar la cubeta principal, la arandela delgada intermedia

y el émbolo. Ejercer presion sobre todo el conjunto desde la vari-
lla de empuje y colocar el anillo de presion. ;

Poner un nuevo guardapolvo sobre la varilla de empuje (en
caso de que el usado tuviera averfas). Asegurarse de que entre
el borde posterior de montaje del cilindro y el centro del orificio
de la varilla de acoplamiento al pedal del freno haya una distan-
cia de 125,1 a 1264 mm (4,925 a 4,976”, fig. 140).

Colocar el purgador con su guardapolvo en el extremo del
cilindro. Poner un nuevo sello circular en el alojamiento de la
base del depésito de liquido y montar el depésito, la arandela
de fijacion y el tornillo de retencién, cuidando de mantener las
posiciones relativas originales. Apretar el tornillo de retencién
a 80 emkg (69,5 1b/pulg).

Instalar el cilindro en su lugar del panel parallamas y apre-
tar las tuercas a 1,93 mkg. Conectar la varilla de empuje al pedal
de freno, empleando pasador, arandela y chaveta nuevos. En estas
condiciones deber4d poder pasarse libremente una sonda cilindrica
de 0,5mm (0,019”) de diametro a través del orificio de compen-
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saci’én, rozando el borde de la cubeta principal. Conectar la ty.
beria, llenar el depésito y purgar el sistema de frenos.

Frenos delanteros a disco. La figura 141 muestra los com-
ponentes del ﬁ:eno delantero a disco. Normalmente estos frenos
no requieren ajuste, ya que la reduccién del espesor de las “pas-

Fic. 141. Componentes del freno delantero de disco.

1 Disco. 11 Aro de sujecién.
2 Tornillo. 12 Pasador. "
3 Arandela. 13 “Clips”.
g &P:rotelfltor. 14 Tornillo de purga.
ornillo, 15 Tapén guardapolvo.
6 Arandela, 16 Suplementos amortiguadores,
7 Mordaza. 17 “Pastilla” del freno.
8 Embolo. 18 Arandela.

9 Anillo de goma.

19 Tornill jeci
10 Badracebn, omillo de sujecién.
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tillas™ por desgaste se compensa automaticamente por el liquido

- de frenos del circuito hidraulico, cuyo nivel desciende de acuerdo

con la reduccién del espesor de las “pastillas” de freno. No obs-
tante, cuando el espesor de las “pastillas”, que son de asbesto
moldeado, haya quedado reducido a 3,17 mm (0,125”), habra lle-
gado el momento de reemplazarlas por nuevas. Para verificar el
desgaste se levanta el vehiculo por su parte delantera y se des-
montan las ruedas; entonces se tendrd acceso al material de fric-
cién para controlar su espesor.

Al cambiar las “pastillas” el reemplazo debe efectuarse de
a una por vez, v no ambas simultdineamente. Es decir, se saca
una “pastilla” y se reemplaza por la nueva, y luego se reemplaza
la otra. La operacién debe realizarse en ambas ruedas delanteras,
y en ningin caso en una sola de ellas.

Frenos traseros a campana. Los frenos traseros a campana
(tambor) incluyen zapatas de ataque y arrastre (fig. 142) opera-
das por medio de un cilindro de doble accién; el sistema de za-
patas es autocentrante. La regulacién de las zapatas contra la
campana se'efectia en forma automatica, compensando el desgaste
de las cintas de freno por medio de un dispositivo incorporado
a los émbolos de los cilindros de ruedas. El cilindro de rueda no
admite ninguna reparacién; cuando esté averiado o con sefales
de filtracién de liguido, deberd reemplazarse.

Inspeccion del desgaste. Calzar las ruedas delanteras, levan-
tar la parte posterior del coche y retirar las ruedas traseras. Sacar
los “clips” que mantienen en posicion la campana y desmontar esta
dltima del semieje. Examinar las cintas de freno. Si su desgaste
estd proximo al nivel de los remaches o ha llegado al mismo, reem-
plazarlas. Asimismo se reemplazarin si muestran evidencias de
haber trabajado con grasa o liquido de frenos.

El cuerpo de la zapata primaria es igual que el de la secun-
daria. Sélo se diferencian en la longitud de las cintas y la dispo-
sicion de los remaches. La cinta mas larga es la que corresponde
a la zapata primaria.

Campana. Si el desgaste de las cintas ha llegado hasta los
remaches de fijacién, lo mas probable es que éstos hayan mar-
cado surcos en las campanas, y ello imposibilitard el desmontaje
de éstas, porque el juego libre de retroceso de los émbolos de los
cilindros de rueda es de s6lo 1,27 mm (0,050”) por lado.
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Fic. 142. Componentes de los frenos traseros a campana.

11 Conjunto leva comando del freno
de mano.

12 Cinta primaria,

13 Cinta secundaria.

14 Resortes retractores.

15 Zapata secundaria.

16 Zapata primaria.

17 Resortes localizadores.

18 Retenes.

1 Plato de freno.

2 Varilla de retencidn.

‘3 Guardapolvo.

4 Tornillo del cilindro de rueda.

.5 Arandela de presion.

6 Cilindro de rueda.

7 Embolo.

8 Cubeta (retén de goma).

9 Anillo de presién (autorregulable).
10 Guardapolvo de goma.

’

No es aconsejable la rectificacién de las campanas. Si por
causa de fuerza mayor debiera encararse el rectificado, no se de-
beré sobrepasar una dimensién de 0,8 mm (0,0315”) sobre el did-
metro original de 2286 mm (9”). a :

Juego libre del pedal de freno. Hallandose en contacto ¢
el tope de goma (fig. 143), el pedal deberd tener un juego libre
de 3mm (14”) medido en el extremo del pedal. '

En el caso de que el pedal tuviera menos juego que el espe-
cificado, 0 no tuviera nada en absoluto, ajustarlo alejando el tope
de goma del pedal en la medida necesaria. Para el caso contrario,
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Fic. 143. Juego libre del pedal
de freno.

k¢

JUEBO LIBRE
3mm (1/8")

:: ;iecn', cxlxando el pedal tenga juego libre pero no esté en con-
. c Escon”e tope de goma y por lo tanto no acciona el interruptor
e “Stop”, desplazar el soporte del contacto de “Stop” hacia el
pedal, a fin de que éste tome contacto con el tope. En ambos
casos, mientras se aprieta el soporte, ejercer una ligera presién
con los dedos detrds del pedal para evitar que el soporte Ee d
place de la nueva posicién a que se lo llevé. i
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CAJA DE VELOCIDADES Ejes, engranajes y piezas auxiliares.
HUMMER DE 4 MARCHAS

Figura 145

Cuando se realizé la fusién de Volkswagen y Ford en el afio 1988
formandose Autolatina, se reemplazé la caja de velocidades origj-
nal por la Hummer de 4 marchas sincronizadas; la cual es inter-
cambiable con la anterior, s6lo que el disco de embrague posee

mayor cantidad de estrias para la directa.

Descripcién
Mecanismo selector de cambios

1. Eje selector de cambios 10. Selector principal

2. Horquillas de cambios 1a. - 2a. 11. Pasador de palanca de
velocidad retroceso

3. Horquillas de cambios 3a. - 4a. 12. Perno localtzador del eje
velocidad selector

4. Horquilla de cambio retroceso 13. Resorte

5. Palanca intermedia de retroceso 14, Tapén rosacdo

6. Perno de palanca de retroceso 15. Resorte de palanca intermedia

7. Aroretén de palanca de retroceso  16. Buje antivibrador

8. Placa de eje selector 17. Aro retén de tapa trasera

9. Eje de placa selector 18. Placa soporte de resorte

Figura 144 |
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DESCRIPCION DE LA FIGURA 145 ESPECIFICACIONES

| 9

1. Cojinete piloto 21. Cojinete gufa del eje de salida
2. Eje de directa 22. Engranaje de 1a. velocidad CARACTE
RISTICAS GENER
3. Engranaje conductor de velocime- 23. Arandela separadora —
tro (colector de aceite) Tipo de caja de cambios Manyal de 4 velocidades sincronizadas
4. Cojinete del eje de directa 24. Cojinete de eje de salida = de avance y una de retroceso
5. Aroretén del cojinete de directa 25. Aro retén selectivo del cojinete eje SAoneN e ysnamiean i
6. Aro retén selectivo del eje de de salida 1! velocidad 3,852:1
directa 2 velacidad
2,135:1
Espesores: Espesores; 2% vebckiad
2,16 mm 2,415 mm 1,725-1,75 mm  1,825-1,85 mm : Ly
2,245 mm 2,50 mm 1,750-1,775 mm  1,85-1,875 mm ¥ ok ' 11
2,33 mm 1,775-180 mm  1,875-1,90 mm Marcha alrés 266
7. Eje de salida y engranaje 1,800-1,826 mm  1,90-1,925 mm Engranajes (numero de dientes)
8. 'Iv:;,l:: dc:.ll sincronizador de la.-2a.  26. ;m]; dr:tén selectivo del eje de De mando (eje de entrada) 18
9. Anillo expansor de las trabas de Espesores: De primara (eje de safida) 29
sincronizado 1,700-1,748 mm  1,893-1,943 mm Dea segunda (eje de salida) 26
10. Anillo sindronizador de 1a.-2a. 1,763-1,813 mm  1,958-2,008 mm De tercera (eje de salida) 5%
velocidad 1,828-1,878 mm
' Marcha alrés (ef
11. Engranaje de 2a. velocidad 217. Arandelas de empuje del engraje < de s mrbend =
12. Aro retén quintuple Mando ce loma constante (quintuple) 34
13. Semi-arandelas de empuje 28, Espaciador de rodillos del eje De primera {quintuple) 15
14. Aro retén de arandela de empuje quintuple De segunda (quintuple) -
15. Engranaje de 3a. velocidad 29. Rodillos delanteros del eje Os
tel Intuple
16. Anillo sincronizador de 3a.-4a. quintuple i in - : £
velocidad ‘ 30. Rodillos delanteros del eje Marche ateks. (quintupts) 16
17. Conjunto sincronizador de 3a.-4a. quintuple Intermedia 17
velocidad 31. Eje quintuple Juego axlal de engranajes
18. Traba de sincronizado de 3a.-4a. 32. Engranaje intermediario de T
velocidad retroceso il Maximo
19. Anillo expansor de las trabas de 33. Eje de engranaje intermedio de Engranue ds 1* vekcidad 0,30 mm
sincronizado retroceso Engranaje de 2* velocidad Debe girar 0.35 mm
20. Aro retén selectivo del sincroniza- 34. Quintuple Engranaje de 3* velocidad libramenta e
dor de 3a.-4a. velocidad 35. Arandela espaciadora S iduill
espesores: 1,63 mm; 1,74 mm; 1,85 de engranaje intermediario de 2 0,50 mm
mm relroceso
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ESPECIFICACIONES
(Continuacién)
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Verlficacion de anllios y conos de sincronizado
Dencminacién Componente Valor minimo
1% velocidad 4
B0 mm
Dimensién minima entre las superficies 24 velocidad
frontrales del anillo sincronizador y el
dentado de acoplamiento en al 3% velocidad 0,50 mm
correspongiente engranaje.
4" velocidad 0,90 mm
Aros de retencién
Denominacién-lustraclén Nt da pleza Espesor (mm) Color de ldentificacién
Argretén de eje y Marca de pintra de color blanco
rodamiento de salida. RDA - 311411 1,700-1,748 en la periferia de la
circunferencid externa.
Marca de pirtura de color azul
RDA - 311412 1,763 - 1,813 en la pertfiaria ce la
gircunterencia extema.
Todo el anilio poses el color negro,|
RDA - 311413 1,828-1.878 caracteristico del
tralamignto de pavonade.
Marca de pinfura de color marrdn
) RODA - 311414 1,893-1943 en la perderia ce la
26,35-26.75 mm circurierencia externa.
RDA - 311415 1,958 - 2,008 *Todo el anillo es de color cobre,
Am retén de carcasa da RDA-311001 | 1,725-1,750 -| Sincolor. '
exiension y rodamienta Eioe = e
de salida. 72.0-72.1 mm RDA - 311 1,750 -1, nco.
RDA - 311405 1,775 - 1,600 Amarilio.
m RDA -311406 | 1,800 -1,825 Verda.
ADA - 311407 1,825 - 1,850 Frambuesa,
RDA - 311408 1,850 - 1,875 Azul.
) ADA-311408 | 1.875-1.900 Negro.
ADA-311410 | 1800-1825 | Mantn
* Pueden tener el color de identificacién. solamente en fa perieria.

ESPECIFICACIONES
(Continuacion)
Denominacion-llustracion N* de pleza Espesor (mm) Calor de Idantificacion
Aro retén del f - :
m:g.?a‘h.n SiNGro- RDA- 311317 1.63 Sin marca de pintura.
velocidad.
% Marca de pintura de color marmén
DA - 311317-A 1,74 en la periferia de la
circunferencia extema.
; " RDA - 311317-8 1,85 r:?md:iglﬂl de Idl. e
B circunferencia extemna.
Aro retén del eje
Ambas su|
de direcla ADA - 311383 2,16 el color cmmi;” e |
matal pulido.
RDA - 311400 2,245 Ambas superficles axlales poseen
un lenue color mamén,
RDA - 311401 233 Ambas superficies axiales posaan
ol color negro.
RDA - 311402 2,415 Ambas superficies axiales poseen
un tenue color azul,
31,95-32,45 mm RDA - 311403 2,50 *Todo el anillo es de color cobre.
" Pueden tener el color de identificacidn solamente en la perieria.
Lubricantes
Marca Denominacién Viscosldad
SHELL Spirax HD 80W-80 SAE BOW-8O
YPF N. Hipoimévil 610 EP SAE BOW-90
ESSO GX 80W-80 SAE 80W.80
Capacidad (liros) 1,650
Torsiones de aprigte Lb-pié
Temillo de ajuste del relén cojinete del eje de directa 108 -12,7 8-10
Tomilo de ta extensidn de la caja 44,1-49,0 3336
Tomillo de La tapa de caja 108-12,7 8-10
Tomillo del cubrevolanie a la caja 47.608 35-46
Tapén oe lienado de la caja 323.363 24-27
Interrupior de retroceso 137-98 108-7.2
Tomillo del retén del engranaje, velocimetro 22-28 1.6-21
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ZONAS DE LUBRICACION

Tipos de lubricantes y selladores
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Principales operaciones

Para realizar tareas en la caja se dispone de una serie de
herramientas. LaMSY-53 nos sostendr4 el motor cuando quitamos
la caja del vehiculo. La T746-7657-BAS-VW se la coloca en la cola
dela caja cuando se saca el cardan para evitar que se salga la grasa.
La T57L-500-A-VW es un soporte giratorio que nos permitird
trabajar en la caja en la mesa de trabajo.

Para extraer el retén de aceite de la cola, previamente con un
cuchillo o similar se corta el labio del retén para dar lugar a la
herramienta 7048-BAS-VW, Como podemos ver en la figura 147,
con un punzén se expulsa al tapén de acceso, posteriormente con
la herramienta T75G-71919 se extrae el eje quitando el pasador
eldstico, y asi sacar la horquilla selectora.

Figura 147

FUNZON

TAPON DE

1
2
aJ

4
5

Figura 148
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Para separar la cola se quita el aro retén (seeger). Con un
destornillador se podrd quitar el retén de aceite de la tapa de la
directa. Para extraer el rulemdn de directa se emplea la herra-
mienta V88W-7061-BAS-VW. Para extraer el eje intermediario
(de marcha atrds) se emplea la T746-7140-BAS-VW. Con un
punzén adecuado desplazamos el eje del quintuple para dar lugar
a colocar un falso eje (herramienta T746-7111-BAS-VW) y asi
evitar que los rodillos en que va montado se desalinien. El retén de

" aceite de la selectora de cambio (en la carcaza) se puede quitar

haciendo palanca con un destornillador.
El eje principal se puede separar de la cola con suaves golpes de

‘ un martillo pldstico luego de quitar el aro retén (seeger) del

cojinete.

El engranaje del velocimetro montado en el eje de salida, se
quita con ayuda de una prensa hidrédulica y la herramienta
VW5993/2.

Con la base de apoyo, herramienta multiple VW402, y la ayuda
de una prensa hidrdulica se extrae del eje de salida el cojinete, el
espaciador, el aro retén y el engranaje de 1ra. velocidad.

Para retirar de la carcaza de extensién, el tapén roscado de
fijacién del resorte de goma se emplea la T746-7341-BAS-VW.

Para controlar la luz de los sincronizados se emplea una sonda
plana entre la cara frontal del freno y el dentado del engranaje.

Los cojinetes (rodamientos) van montados con una luz axial
minima que controlan los aros retén calibrados (seeger), se comien-
za colocando los valores menores y se lo cambia por otro de mayor
espesor hasta que se llegue a encontrar dificultad o directamente
no entre, en este punto se lo quita y se coloca otro de medida
inmediata inferior controlando que calce perfectamente y con un
juego minimo.

Cuando se coloca la tapa de la directa se debe hacer coincidir el
orificio de descarga con el que se tiene en la parte inferior de la
carcaza, sus 4 tornillos van montados con sellador.

El buje de cola de la caja debe ser instalado de manera que la
ranura de aceite coincida con la ranura de la carcaza.
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Figura 149

CAJA HUMMER DE 5 VELOCIDADES

Bésicamente es la caja de 4 velocidades a la que se le agregé en
la extensién trasera dos engranajes con sus comandos para cons-
tituir la 5ta. marcha.

Figura 150
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Despiece Mecanismo selector de cambios

Carcaza y Juntas

Figura 152

Figura 151

-

Horquilla de cambios 3a. y 4a. 15 Perno

2 Carcaza 15 Pasador velocidad 16 Perno el4stico
3 Tapa 16 Buje . 2 Espiga eldstica 17 Pantalla
4  Junts 17 Tope- Eje de cambio 3 Selector principal 18 Eje de cambios
5 Tornillo y arandela 18 Buje : 4 Disco traba 19 Espiga elastica
6 Retén de aceite 19 Retén de aceite 5 Horquilla de cambios la. y 2a. 20 Concetor de la palanca de cambios
7 Junta 20 Tapén velocidad 21 Casquillo pléstico
8 Manguito gufa 21 Tornillo 6 Horquilla de cambios 5a. velocidad 22 Tapén de la extensién
9 Tornillo y arandela 22 Tapén 7 Tornillo 23 Perno localizador
10 Junta soporte de rodamiento a 23 Engranaje conductor - velocfmetro 8 Placa traba 24 Resorte
carcaza 24 Engranaje conduccién : 9 Selector de 5a. velocidad 256 Tapén roscado
11 Junta de extensién soporte roda- 25 Tapa - Engranaje velocimetro 10 Clip-retén resorte 26 Perno de pivote
miento 26 Retén de aceite 11 Placa retén resorte 27 Resorte |
12 Extensién 27 Anillo de presién 12 Resorte 28 Palanca intermedia |
13 Espiga de centrar 28 Tapa intermedia 13 Soporte del resorte 29 Aro eléstico
14 Buje eje de cambios 29 Canal de lubricacién 14 Bolilla 5/16" 30 Horquilla del engranaje de retroceso
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Engranajes, ejes y piezas auxiliares

Caaa pe VELocipapes HuMMER DE 4 ¥ 5 Marcuas, Excennino ELecrronico 269

ESPECIFICACIONES

CARACTERISTICAS GENERALES

Anillo de retencién exterior

Aro retén selectivo

Cojinete

Eje de directa

Cojinete gufa del eje principal
Anillo sincronizador

Anillo eldstico de retencién
Cubo sincronizador de 3a. y 4a.
velocidad

9 Engranaje de tercera velocidad
10 Arandelas espaciadoras
10aAnillo de seguridad

11 Engranaje de segunda velocidad
12 Eje principal

13 Engranaje de primera velocidad
14 Deflector de aceite

16 Engranaje de 5a. velocidad

16 Cubo sincronizador de 5a. veloci-

ok W~

dad
17 Sincronizador de 5a. velocidad
18 Engranaje sinfin del velocfmetro
19 Arandelas de tope
20 Rodillos cilfndricos
21 Qufntuple
22 Cojinete
23 Espaciador selectivo
24 Engranaje de 5a. velocidad del
quintuple
25 Arandela
26 Tuerca de fijacién
27 Eje de quintuple
28 Engranaje intermedio
de retroceso
29 Buje
30 Contraeje
31 Anillo de seguridad

Tipo de caja de cambios

Manual de 5 velocidades sincronizadas
de avance y una de retroceso

Relaclanes de transmisian

1* velocidad 3,851

2% valocidad 2,135

34 velocidad 1,371

44 valocidad 1,01

5* valocidad 0,821

Marcha ards 3,661

Engranaje (numerc de dlentes)

De mando (eje de entrada) 18

De primera (sje de salida) 2

De segunda (eje de salica) 26

De tercera (eje de salida) 2

Da quinta {eje de salida) 19

Marcna atrds (eje de salida) AN

Mando de toma constante (quintuple) 34

Da primera (quintuple) 15

De sequnda (quiniuple) 23

De lercera (quintuple) 2

De quinta (quimuple) 44

Marcha atrds (quintuple) 16

Imermedio 17

Engranajes del velocimetro
Engranaje Hélice N¥ de entradas NY de dientas Color Identitica
Canductor Derecho 8 o -
Canducido Derecho - 23 Celeste




270 Vorkswacen 1500 Casa DE VELocipaDES HUMMER DE 4 Y 5 MarcHas. Excexnipo ELEcTRoNICO 271

%SPECIF‘IF}ACIONES ESPECIFICACIONES
(Continuacién) (Continuacién)
Juega axial de engranajes Danominacidn N2 de Pleza Espesar (mm) Caolor de identiticacién
Deansvmciin s o Aro retén interior del cojinete | ADA3114115 175 Sin marca de pintura.
je princical
Engranaje de 14 velocidad 0,30 mm det e prncien ADA-311.412.5 18 Marrén
Engranaje de 24 velocidad HD::, giear 0,35 mm RDA-311.413.5 1.87 Negro
. mente
Engranaje de 34 velocidad 0,40 mm ROA-311.4145 1.93 Azul
Engranaje quiniuple Liehinil 25-26.6mm, RDA-311.415.5 159 *Cobre
Varificacion de anilios y conos da sincronizado Aro retén exterior del cojineta ROA-311.404.5 242 Sin color
Medicién a raalizar Componants valor minimo detejeprncral & RDA-311.405.5 248 Marrén
14 velocidad s f ROA-311.406.5 2,54 Negra
Dimensisn minima entre las superficies 24 velocidad 61 Azul
fromales ded anillo sincronizader y al s RODA-311.4075 2.
deniado de acoplamiento e el 3* velocidad 0,50 mm 725 7 3 46mm, RDA-311.408.5 2.67 “Cobre
ok £ i 4 velocidad 0.50 .
b il - pueden tener 8l color de identificacién solaments en la periferia.
Faekoed 920151 Aro tetén exterior del cojinets | RDA-311.382 1,88 Sin calor
fi
Aros de retencion selectivos i RDA-311.383 198 Marrén
Danominacion N® de Pleza Espesor (mm) Calor de Identificacion ADA-311.394 1,92 Negro
o sl o ddciieciiinani ROA-311.395 219 Azul
RDA-311400 224 Marrdn *Cob!
61,74 = 63,Imm RDA-311.396 226 e
RDA-311401 2,33 Negro “Pucden tenert el color da idantificacien sclamente en la periferia,
ROA-311402 2,41 Azut
31,95 - 32,45men RDA-311403 2,50 o Doy
* Pueden tener el color de identificacion solamente en la perfieria.
Aro retén del cubo sincronizador | RDA-311317 1,63 Sin marca da pintura.
de 3%-44 velocidad
RDA-311317-A 1,74 Marrsn
RDA-311317-B 1,85 Negro
23,1 - 23,4mmi, T
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ESPECIFICACIONES
(Continuacién)

Lubricante recomendado

Denominacion RDA-300.005
Capacidad 1,80 litros

Torques de ajuste Nm {Lb-pie)

Tuerca de ratencién engranaje de 5 120 - 150 (90 - 110)
Tomillo de fijacién cubrevolante a caja 47 -B1 (35 - 45)
Tomillo de sujecién de placa de presion 20-25(15-18)
Tomillo de fijacién cubrevolante a motor 40-51(30-28)
Tomillo de fijacikén del manguito gula 9-11(7-8)
Tomilio de fijacion de extensicn 45-58 (33 - 38)
Temillo de fijacidn tapa superior 9-11(7-8)
Interruptor luz de r8lroceso 1-2(9 - 18 Ib-pulg)
Mecanismo de sequre de cambios 17 -19(12- 14}
Tapén de jlenaco 27 -41(20-30)
Tomillos de sujecion traba de 5 21-26{15-18)
Tomillos de sujecidn palanca de cambios 24-34(18-25)

Casa pE VErocipanes HUMMER DE 4 ¥ 5 MarcHas. Encenpino ELectronico 273

Lubricantes y selladores

Figura 154
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Operaciones de servicio

Se emplea el mismo criterio que en las de 4 marchas agregando
detalles y los elementos componentes de la 5a. marcha
Colocando el cojinete de directa con la herramienta V88W-

7061.

Figura 155

Cota de montaje del engranaje sinfin del velocimetro

Figura 156

k~12220.5 mm

Casa e Verocinanes HumMER DE 4 ¥ 5 MArcHAs. ENcenpipo ELkcTroNico 275

Extraccién del cono de 5a. velocidad herramienta V88W-70G1-
BAS-VW

Figura 157

Extraccién del engranaje de 5a. velocidad - herramienta V89W-
7111-BAS-VW

Extraccién del eje de marcha atrds.

Figura 159
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Control del desgaste de losfrenos de sincronizado mediante una
sonda plana.

Figura 160

Colocacién del conjunto, tapa
intermedia y cojinete mediante la
ayuda de una prensa hidrialica.
_ Figura 161

Verificacién del juego axial.

Figura 162

CaJa pE Verocipanes HumMEeR DE 4 ¥ 5 MarcHas. Excenpibo Erectronico 277

Ubicacién del engranaje de 5a. con el espaciador en el quintu-
ple.

Figura 163

ENCENDIDO ELECTRONICO

Constituye un opcional muy aplicado dado la facilidad de su
instalacién y la efectividad del mismo.

El equipo es similar al empleado en la linea Volkswagen en sus
modelos Gacel 1,8, Carat y otros. Es fabricado por T.R.I.A,, se lo
puede instalar en menos de 30 minutos. Basta realizar dos orificios
en el torpedo (ver figura) y alli asegurar el médulo, quitar del

MONTAJE DE ENCENDIDO
ELECTRONICO
VW 1500 1,5 L




278 VoLkswacen 1500

distribuidor el rotor, los platinos, el condensador y el cable prima-
rio, en su lugar colocar el captor y el nuevo rotor tipo campana o
pantalla. Luego se realiza las conexiones del nuevo cableado
mediante una ficha en el médulo, otra en el distribuidor y los dos
terminales en la bobina.

Ficha de médulo

Figura 166

CONECTOR AL MODULD DE IGNICION (VISTO DE ATRAS;

Esquema de instalacion VW 1500

- Figura 167
| ®
e @ k
i
e 3t ‘.?"
][:wm:
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ESOUEMA DE CONEXION
- = 1: CAJA ELECTRONICA
| § e
E & BUJIA
5: BATERIA

8: INTERAUPTOR DE ENCENDIDO

9: AL CUENTAVUELTAS

REPARACION Y AJUSTE
DE AUTOMOVILES

FIAT UNO

Modelos: S - SL - SCV - SCR
Motor 1.500
Motores Tipo 1.4y 1.6

Toda la informacion técnica fundamental y las instrucciones nece-
sarias para que el mecanico reparador pueda desenvolverse con
seguridad y responsabilidad en el diagndstico de las fallas.

RESUMEN DEL CONTENIDO

Generalidades - Motor - Embrague - Caja de velocidades, Diferen-
cial - Frenos - Direccion - Suspension y ruedas - Electricidad -
Diagnostico de fallas - Accesorios.

318 péginas con 260 ilustraciones

EDITORIAL COSMOPOLITA
Piedras 744 - 1070 Buenos Aires
Argentina
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‘Octavio Ricci ) REPARACION Y AJUSTE
e ) DE AUTOMOVILES
Reparacion y Ajuste

de Automoviles FORD FALCON

Peugeot 504 SEDAN - RURAL

Modelos desde 1973 en adelante
Incluye motores: XC6-A — XN1y XN1-A Motor de 6 y 4 cilindros

(1600 — 1800 y 2000 cc) Encendido electrénico

= _ Caja de 3 y 4 velocidades y automatica
Caracteristicas - Constitucion - Desarme _ _
Armado - Reparaciones - Encendido Electrénico Toda la informacién (éenica fundamental y las instrucciones
necesarias para que el mecdnico reparador pueda desenvol-
verse con seguridad y responsabilidad en el diagndstico de

: seh i 0 : ; las fallas y correccién de las mismas por la via mas eficaz y
Todalainformacion técnica fundamentaly las instruccio-

: S expeditiva.
nes necesarias para que el mecanico reparador pueda
desenvolverse con seguridad y responsabilidad en el RESUMEN DEL CONTENIDO
diagndstico de las fallas y correccion de las mismas por
la via mas eficaz y expeditiva. | Especificaciones generales. Motor y sistemas complementa-

i rios, embrague y caja de velocidades. Eje trasero. Suspen-

Nueva edicion, notablemente aumentada. sién. Direccién. Tablero de instrumentos: controles, instala-
326 paginas en formato 14 x 20 con figuras. F cién eléctrica.
* E I

Modelos actuales
Vilvulas. Distribucién. Carburadores. Encendido. Motor

336 paginas con 210 ilustraciones
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Piedras 744 - Tel/Fax: 361-8925/8049 EDITORIAL COSMOPOLITA

(1070) Buenos Aires - Argentina Piedras 744
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REPARACION Y AJUSTE
DE AUTOMOVILES

FIAT DUNA

SEDAN Y WEEKEND
Modelos:
S-SC-SL-SCL-SCR -
Weekend Naftero y Diesel

Motores: 1.300 y 1.500
Motores Tipo 1.4- 1.6 y 1.4 B.I.O.

Motores Diesel 1.300 y 1.700

Toda la informacién técnica fundamental y las instrucciones
necesarias para que el mecanico reparador pueda desenvolver-

Se con seguridad y responsabilidad en el diagnéstico de las
fallas.

RESUMEN DEL CONTENIDO

Generalidades - Motor - Enbrague - Caja de Velocidades -

Diferenciales - Frenos - Direccién - Suspensién y Ruedas -
Instalaciones Eléctricas

360 paginas con 292 ilustraciones

EDITORIAL COSMOPOLITA
Piedras 744 - 1070 Buenos Aires
o Argentina
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REPARACION Y AJUSTE
DE AUTOMOVILES

FIAT 147

SPAZIO « BRIO « FIORINO
Motores 1.100, 1.300, 1.300D,
Motor Tipo 1.4

Toda la informacién técnica fundamentaly las instrucciones nece-
sarias para que el mecanico reparador pyega dassnvotl\;erse con
seguridad y responsabilidad en el diagnéstico de las fallas.

RESUMEN DEL CONTENIDO

i istribucién - Si limentacién -
Generalidades - Motor - Distribucién - Sistema de a ‘
Sistema de lubricacién - Sistema de enfriamiento - Enbrague -93]3
de velocidades - Diferencial - Frenos - Direccion - Suspension y
ruedas - Electricidad - Motor Diesel 1,300 - Fiat Brio - Fiorino
Pick-Up Nafta y Diesel.

368 paginas con 353 ilustraciones
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Piedras 744 - 1070 Buenos Aires
Argentina




PABLO JORGE GUALTIERI

DEL AUTOMOVIL

Antibloqueo ABS, Control de Traccién TCS
y convencionales

RESUMEN DEL CONTENIDO

@ Nociones generales

e Cilindros maestros, de rueda y freno de mano
@ Servofrenos

® Frenos de disco

@ ABS antibloqueo

@ Regulacién

@ Reparacion de frenos

® Los frenos en el auto del futuro

172 paginas con 183 figuras

EDITORIAL COSMOPOLITA
Piedras 744 - (1070) Buenos Aires
Tel. 361-8925 / Tel/Fax: 361-8049
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REPARACION Y AJUSTE
DE AUTOMOVILES

RENAULT 11

Motores:
1400 y 1600 cm?®

Toda la informacién técnica fundamental y las instrucciones
necesarias para que el mecanico reparador pueda desenvolver-
se con seguridad y responsabilidad en el diagndstico de las
fallzs.

RESUMEN DEL CONTENIDO

Especificaciones - Motor - Cigiienal - Distribucién - Caja Puente -
Sistemade combustible - Tren delantero - Tren trasero - Suspension
- Frenos - Transmision - Encendido - Alternador - Motor de arranque
- Calefaccién - Circuito impreso - Equipo de aire acondicionado -
Motor 1,6 - Embrague - Carburador 32 DIS - Turbocompresor -
Encendido electrénico
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304 pags. con 390 figs.
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REPARACION Y AJUSTE
DE AUTOMOVILES DE AUTOMOVILES
MODELOS: SEDAN
RN - RT - RTI - RE y RL DIESEL XR3 COUPE Y CABRIOLET
Motor nafterode 1.6 -1.7-1.8-2.0 | Motores CHT, 1.555,
Motor Diesel AP 1.6 y 1.8 (AUDI)
Alimentacion convencional Nuevo motor ZETEC de 16 valvulas,
Inyeccion electronica nafteros y diesel, inyeccion electrénica
Frenos ABS "ada la informacién técnica fundamental y las instrucciones ne- !
cesarias para que el mecanico reparador puede desenvolverse
RESUMEN DEL CONTENlDO con seguridad y responsabilidad en el diagndstico de las fallas. l
@® Especificaciones técnicas ® Motor @ Embrague
@ Transmision @ Alimentacion @ Frenos RESUMEN DEL CONTENIDO
@ Suspension @ Direccién @ Sistema eléctrico Motor - Motor CHT 1.555 - Motores AP 1,6 y 1,8 litros - Sistema
® Sisterra de climatizacion @ Actualizacion Motor 1.7 de escape - Sistema de enfriamiento - Sistema de alimentacion
2L - Frenos - Direccién - Suspension - Transiision - Sistema
22 edicion aumentada y actualizada eléctrico - Arranque - Sistema de carga - Sistema de alimentacion
408 pégs. con figuras y esquemas - Sistema de encendido - Techos especiales. Actualizacion de
motores.
@ 438 paginas con esquemas eléctricos
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COLECCION

CONOZCA SU AUTOMOVIL

TODO LO QUE DEBE SABER EL CONDUCTOR
CON DATOS IMPORTANTES PARA EL MECANICO

TITULOS PUBLICADOS

AMI 8 FORD FALCON Y RANCHERO
FIAT UNO PEUGEOT 504

FIAT DUNA PEUGEOT 505

FIAT REGATTA RENAULT 4-4L -4F - 4S
FIAT 600/750 RENAULT 12 /12 BREAK
FIAT 125 VOLKSWAGEN 1500

FIAT 128 VOLKSWAGEN GACEL

FIAT 1500

Manuales practicos profusamente ilustrados que, en lenguaje claro
y sencillo, facilmente comprensible, proporcionan tanto al conductor
sin mayores conocimientos técnicos como al mecanico especializa-
do, detallada informacion sobre las marcas mas populares,

CONTENIDO

Caracteristicas y especificaciones técnicas (incluyendo datos de
dificil obtencion, como reglajes y regulaciones, diagramas, esque-
mas eléctricos, etc.). Manejo, mantenimiento, causade fallas y su
correccion y Normas basicas del transito. Cada manual, que se
compone de 96 paginas en formato 12,5 x 18 cm. puede adquirirse
por separado.
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